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Programa

* Introduccion a la digitalizacion en el comercio internacional.
 Blockchain, IAy las reglas Incoterms® de la ICC.

» Casos reales y proyectos actuales.

Durante la presentacion, Enric Ticd ha anunciade las novedades de la edicién de
\ este afio y los nombres de los ponentes de referencia gue participaran en esta 22

¢ CO”C'USloneS. Conferencia Macional de Transitarios, que espera reunir mas de un centenar de
ELE R B M Tic0 ha destacado que “la Conferencia pretende poner la
irada en el futuro y facilitar conocimiento y herramientas de gestion como la
digitalizacion y la inteligencia artificial, que representan una oportumidad para
educir la burocracia y mejorar el funcionamiento de la cadena de suministros™

El contenido del presente documento es de caracter meramente informativo, por consiguiente en ningun
caso se entendera que constituya una asesoria formal. INCOTRANS® - International Business Advisors

no asume responsabilidad alguna de las aplicaciones o interpretaciones que se puedan dar a lo aqui

contenido. Cualquier reproduccion o copia, distribucion o publicacion, de cualquier clase, off-line u on-
line, del contenido del presente documento, total o parcial, sin autorizaciéon previa y por escrito de Marta
Prado Larburu queda prohibido. © 2023 Marta Prado Larburu. Prohibida su reproduccién total o parcial

sin autorizacion.

Documentacion actualizada a 12 de Abril de 2023
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En la pospandemia, ;seguimos hablando de globalizacion?

La globalizacion no esta muriendo, esta
cambiando

MARTIN WOLF 14 SEP. 2022 - 20:43

El futuro del
transitario pasa
también por un

necesario cambio
qgue le permita
adaptarse a una
nueva realidad

prueta el Inwentario de planches de elunrnio. BLODMBERG NEWS EXPANSION

Puede gue el comerclo de blenes se esté ralentizando, pero el potencial del
comerclo de servicios facllitado por la tecnologia sigue slendo enorme.

Fuente: Expansion (14.09.2022), disponible en https://www.expansion.com/economia/financial-times/2022/09/14/63220840468aeb4f1f8b4581.html.
Articulo original publicado en el Financial Times (FT), https://www.ft.com/content/f6fe91ab-39f9-44b0-bff6-505ff6c665a1. Ultima consulta: 25.09.2022.
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Consecuencias de la Globalizacion

« INNOVACION -"La innovacién es la introduccién de nuevos productos y servicios, nuevos

procesos, nuevas fuentes de abastecimiento y cambios en la organizacion industrial, de

manera continua, y orientados al cliente, consumidor o usuario® (J.A. Schumpeter).

* De una forma esquematica la innovacion se traduce en los siguientes hechos:

Renovacion y ampliacion de la gama de productos y servicios.

Renovacion y ampliacion de los procesos productivos.

Cambios en la organizacion y en la gestion.

Cambios en las cualificaciones de los profesionales.

« La innovacion es el elemento clave que explica la competitividad. Porter (1990), afirmo: "La

competitividad de una nacion depende de la capacidad de su industria para innovar y mejoratr.

La empresa consigue ventaja competitiva mediante innovaciones’.
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Ya no estamos en un entorno VUCA...

VOLATILIDAD

e refiere a la naturaleza y
dinamicas del cambio, un proceso
de cambio constante y con gran

dinamismao

AMBIGUO INCERTIDUMBRE

Las situaciones
imprevistas son cada
QRS SE EE (e vez mas comunes, lo
interpretar de diferentes que resta seguridad a la
maneras hora de construir planes
estratégicos a largo

plazo

COMPLEJO

Multiplicidad de fuerzas, mezcolanza

de asuntos, ruptura de causa- efecto y
canfusion que rodean la vida de las

personas vy de las organizaciones

Fuente: “; Qué es el entorno VUCA y como afecta a la supervivencia de las empresas?” (17/05/2022), disponible en
https://www.apd.es/que-es-el-entorno-vuca-y-como-afecta-a-la-supervivencia-de-las-empresas/. Ultima consulta: 25.09.2022.
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Sino en un entorno BANI nunca visto anteriormente...

El contexto en el que vivimos, entorno VUCA esta dando paso a un nuevo concepto que
se ajustamas al caos actual.
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Los entornos BANI nacen paradar respuesta a situaciones que no solo son dificiles de
predecir y comprender, sino que son caoticas,completamente impredeciblese

incomprensibles.
Fuente: “De VUCA a BANI” (12/05/2021), disponible en https://www.linkedin.com/

ulse/de-vuca-bani-sheila-rodr%C3%ADguez/. Ultima consulta: 10.04.2023.

Elaborado por: Dr2. Dita. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es



Transporte internacional — Freight Forwarders (28/10/2021)

Portada »

Digitalizacion, adaptacion y colaboracion, grandes retos de los
transitarios para asegurar su futuro

Las empresas transitarias quieren seguir jugando un papel fundamental en la cadena de suministro internacional. Para ello, deben enfrentarse a
grandes retos con los que no solo asegurar su futuro, sino también para buscar nuevas oportunidades de negocio en un contexto en el gue el
comercio internacional esta sufriendo grandes convulsiones.
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Digitalizacion, se ve claro ¢ verdad?

Portada »

. # . - # - -
Colaboracion, estandarizacion y cambio cultural: Claves para impulsar
- - . L
la digitalizacion
La digitalizaicon, vista como una herramienta y no como una finalidad, es la protagonista del nuevo webinar "Digitalizacion e innovacion en el
ecosistema logistico-portuario” gque organizado esta manana Diario del Puerto y que ha contado con la participacion de Pilar Parra, directora

corporativa de Puertos del Estado; Jesus Medina, jefe del area de Desarrollo Tecnologico de la Autoridad Portuaria Bahia de Algeciras, y Jose
Oliver, director de Infoport, en un debate moderado por Miguel Jiménez, director de Diario del Puerto.

0000

ALBA TEJERA - LEILA ESCRIHUELA | BARCELONA | 25 noviembre 2021 - Actualizado a las 12:53h Puertos del Estado, Puerto de Algeciras, Infoport

R — Eficiencia, flexibilidad, agilidad,
i Dlm? productividad, calidad,

Informutive

e sostenibilidad y rentabilidad,
DIGITALIZACION E INNOVACION EN EL e Ny
OIS TEMA L TeD PR TUASS reduccion de costes de gestion

(50%)

Fuente: Diario del Puerto (25.11.2021), disponible en https://diariodelpuerto.com/colaboracion-estandarizacion-y-cambio-cultural-clave-para-impulsar-la-

digitalizacion. Ultima consulta: 29.11.2021.

En Youtube, “Webinar - Desayuno Informativo | Digitalizacion e innovacion en el ecosistema logistico-portuario”:
https://www.youtube.com/watch?v=dYyKJ2h1X 0
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V 4

Digitalizacion, si, ¢y por donde empiezo?

La digitalizacion en la logistica pasa por sensibilizar, invertir y
estandarizar procesos
La innovacion y la digitalizacion del sector logistico pasan por sensibilizar a todas las partes de la cadena de sum NO Sirve de nada querer

adecuadas y estandarizar procesos a nivel local, estatal e internacional.

emplear tecnologia si

Las claves

Las tres ponentes coincidieron en gue una de las claves para hacer frente a dicha tamPOCO tlenes CIaro el
transformacion en las instituciones logisticas es la sensibilizacién y en asto, tal y como sefald

Pilar Parra, la administracién publica tiene un papel fundamental. “Los que formamos parte de H

entidades publicas como, por ejemplo, Puertos del Estado, debemos ser capaces de apostar mOdeIO de neQOCIO que

por la innovacidn y la digitalizacidn para que el procesa de cambio sea un éxito pero, ademds.

debemos ser capaces de trasladar este mensaje a todas las empresas privadas con las gue qu ieres y para qué |a

colaboramos”

De alguna manera el sector ha entendido que debe digitalizarse y dedica parte de sus = [TI P Y4
recur?sos y sus esfuerzos en ello. Si bien es cierto que la sensibilidad es creciente entre las qU ieres. Hace falta vision
empresas privadas y que cada vez hay una mayor concienciacion a todos los niveles, sefiald
José Oliver, también es cierto gue existe mucha disparidad entre ellas. "Hay que fomentar ain Al ”
mas la cultura de innovacion, especialmente, en las empresas privadas”, destaco el director de eStrateglca para’ en
Infoport.
coherencia, aplicar después
P ’ .
tecnologia + operativa +
)
legal”.
Primero la estrategia, y
A la recurrente pregunta gue pueden hacerse las empresas a la hora de emprender su despues Ia taCtlca! u nldas

digitalizacion, José Oliver, director de Infoport, explico ayer gue la respuesta reside en la
parte del negocio y no de la tecnologia a implementar. Es dedr, la primera accion es
analizar cual es el objetivo y mision de la empresa, qué quiere conseguir y mejorar con esta
innovacion y donde guiere diferenciarse. Una vez se estudian estos parametros, se

presentan las opciones tecnoldgicas que mas se ajusten a las necesidades de la compafia. “Digitalisation is notanlT

de manera inteligente.

project!”

Fuente: Diario del Puerto (26.11.2021), disponible en https://www.diariodelpuerto.com/la-digitalizacion-en-la-

logistica-pasa-por-sensibilizar-invertir-y-estandarizar-procesos. Ultima consulta: 29.11.2021.
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Después ya pensaré qué tecnologias usar

“La realidad aumentada, la inteligencia artificial, el blockchain, las

iImpresoras 3D, el vehiculo autonomo, la robdtica, la biotecnologia
y la computacion, redes e internet de las cosas, son las ocho
tecnologias disruptivas llamadas a cambiar todas o casi todas las
iIndustrias y por lo tanto, el comportamiento humano en los
proximos anos".

Fuente: “El mundo que viene”, Diario del Puerto (19.07.2016), disponible en https://www.diariodelpuerto.com/ver/123671/el-mundo-que-
viene.html. Ultima consulta: 29.11.2021.

“Si bien el loT no es nuevo en logistica, con 20.000 millones de dispositivos conectados ya en uso

en todo el mundo, la verdadera revolucién no ha hecho mas que comenzar.” Matthias Heutger,

vicepresidente sénior y director global de Innovacién y Desarrollo comercial de DHL.

Fuente: “La tecnologia inaldmbrica impulsara la transformacion digital en el sector logistico”, Logistica Profesional [online]. [Ultima

consulta: 14-06-2020]. Disponible en http://www.logisticaprofesional.com/texto-diario/mostrar/1986620/tecnologia-inalambrica-impulsara-

transformacion-digital-sector-logistico. Publicado el 10 de junio de 2020.
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¢ Blockchain?

Lessons Learned from R&D Investments

Most Organizations Don’t Need A Blockchain
¥
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Fuente: “White Paper Blockchain in Trade Facilitation, Version 27, UN/CEFACT [online]. [Ultima consulta: 14-06-2020]. Disponible en
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/cefact/GuidanceMaterials/WhitePaperBlockchain.pdf. Publicado el 8 de mayo de 2019.
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Blockchain, vale... Agilidad
Eficiencia

Dominio
Distributed Ledger Tech._

Blockchain

Bitcoin

Trasladado a la realidad del sector maritimo, el blockchain permite un comercio transparente y seguro
en el que no seria necesario el uso del papel para el conocimiento de embarque, los certificados o las

cartas de crédito. Ademas, las transacciones son mas sencillas gracias a la apariciéon de los contratos

inteligentes que facilitan su control y ejecucion. Los bancos, aseguradoras, aduanas y transitarios

pueden beneficiarse de estas ventajas, asi como de la trazabilidad de las operaciones
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.Y Blockchain, qué es?

 Tecnologia blockchain:

Es una tecnologia disruptiva e innovadora que permite almacenar cualquier informacion en un registro
abierto, distribuido e inmutable.

Los registros (bloques) se entrelazan unos con otros (cadena) formando un conjunto cifrado de datos
que es lanzado a una red descentralizada, sin servidores, formada por nodos que son los propios
usuarios de la red.

Dentro de estas redes se pueden desplegar procedimientos (Smart Contracts) que ejecutan acciones

de manera automatica.

 Principales razones para implementar la tecnologia blockchain en el sector:

Provoca unos beneficios inmediatos y exponenciales, pues reduce costes, tanto generales como

operativos y de intermediacion.

Genera una reduccion de tiempos de hasta el 90%: transacciones de dias a inmediatas.

Permite la automatizacion y agilizacion de procedimientos.

Aporta transparencia y trazabilidad en los procesos, una interoperabilidad total y facil interaccion con

otras plataformas, confianza y colaboracion con otras entidades, asi como la adaptacion a nuevos

procesos y sistemas.

El ‘blochchain’ no es la panacea, pero que permite ahorrar tiempo, reduce costes y riesgos

y aumenta la confianza entre los participantes
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¢ . BLOCKCHAIN TECHNOLOGY FOR ENTERPRISES:
e 181 Bleckchains | DIFFERENT TYPES AND COMPARISON

DIFFERENT TYPES OF BLOCKCHAIN TECHNOLOGY FOR ENTERPRISES
GENERAL CLASSIFICATION SPECIAL CHARACTERISTICS WHY USE THIS?

. In private blockchains, a single » Read or Write access varies from node 1o node © = Preserves privacy

% organization will have authority * Faster putput » Power efficient compared to the public
=i over who can join and access the = Can use any Wype of asset an the network blockchaim
o | network, Think ofitas a = Does not offer anonymity = Less volatile network

¢ pentralized-decentralized networlke  * Cheaper compared to the public blockehain = Organizational empowerment

No hay una

. In a public bleckchain, anyone is * Everyone has acoess 1o the network = Grealer Lransparency
e i allowed Lo join and participate in « Can download and add nodes = True decentralized structure .« 7 7.
. the network: Everyone is allowed - Fully decentralized in nature « Use empowerment O | ucion unica:
¢ to see the ledger and participatein < Slower ocutput = Immutability /
I CONSeNnSUs. « Offers anonymity h h
dy muchas, en
L’:Jﬁ:}g:t‘:‘gﬂ 21?5;1‘3222;'1?:!“?1!3 « Extremely faster output * Saves a lot of costs 0Cas | ones
: ; ; B e * Highly scalable = Dffers lower transaction fees
S ! E{?Elfgrh:gSf}rlfriteirlﬁsf“mﬂa‘ 03 -+ Enerqy efficient » Network requlations
ey i « Distributed authority * Mo criminal access . .
i efganizations to share and work
iz incompatibles, y
PERMISSION-LEVEL CLASSIFICATION no todas
= . In this type of blockchain network, - = Decentralization vanes from network to = Suited for organizations o
E i every node on the network can't netwolk » Transaction rates are low
¥
.4 | participate in the consensus = Some nodes have more authority = [sn’t required to have a native asset
£ | process. Only predetermined nodes = « Relatively faster
m‘L‘E can parficipate = Trusted environment
;ﬁ ; In this type of blockchain network, : , yjqya1ly decentralized » More power for the nodes Fuente: Alfredo Muf
B every n?dq on the network can = Truet-ftee snvironment = Cipen privacy level for everyone uente: Alfredo Mufioz
= freely participate in the consensus -, Relatively slower i = Free participation in voting or Garcia en Linkedln,
£ | process, There aren’t any | consensus
& | restrictions on the participation : disponible en
(=

https://www.linkedin.com/p

COMPARISON OF DIFFERENT TYPES OF BLOCKCHAIN TECHNOLOGY osts/alfredo-

Permissionless Public  Permissioned Public  Permissionless Private  Permissioned Private mu%C3%B1oz b%C3%A1

e o Only users meeting with | o, . h Orb salecind iod sicos-de-blockchain-

Veryone 1s free to previously defined Veryone i the private niy selected nodes in iooloa%C3%ADa-la-
0 PARTICIPATION download and actas a i hdne o network can act as a the private channel can upolog /LS pADa-1a-

node and act as a node noge actas anode tipolog%C3%ADa-activity-
) ENERGY CONSUMPTION High Stadiing Low Low 7050738364903211008-
5Lop/. Ultima consulta:
0 SECURITY Very High High Medium High 09.04.2023.
@ SPEED Very Low Slow Fast Very Fast
ElaQ 9 TRUST LEVEL Trustless Trustless Trusted Trusted lemy - academy@incotrans.es

10 blackehains.com



. Smart Contracts? ;Qué son, contratos? No...

« Smart_Contracts: Pueden describirse como piezas de codigo informatico (programas) que se

ejecutan en la Blockchain y que cumplen determinadas funciones, dadas ciertas circunstancias.
» Tipos:
* Programas informaticos que ejecutan funciones dadas determinadas variables y que no tienen
implicaciones juridicas internas.

« Smart Contracts que tienen como objetivo la automatizaciéon del cumplimiento de los contratos
juridicos como tal. Es decir, la eliminacion de la incertidumbre que implican determinadas prestaciones

(siendo la de pago la principal) y su sustitucién por codigo informatico auto ejecutable.

El transporte y la logistica es uno de los sectores que mas beneficios puede obtener de la

automatizacion de procesos y la incorporacion de ‘smart contracts’

+ Este segundo tipo de contratos tienen un riesgo: el de tenerse que ajustar a la legislacion vigente para poder

ser juridicamente validos, al contrario de lo que sucede con los primeros que, al no implicar el establecimiento

de una relacion contractual entre dos 0 mas partes, no puede considerarse directamente contrato a efectos
legales segun el Cdédigo Civil espafiol (art. 1261 sobre los elementos esenciales del Contrato son:
consentimiento de las partes, de forma libre y consciente; objeto (licitud, posibilidad y determinacion); y causa
(objetiva funcién socioeconémica del tipo contractual utilizado por las partes).

¢ Quién establece estos contratos inteligentes, quién los revisa, se ponen a disposicion del publico

y cOmo se aseguran?
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Lo veo claro, vale... Pero hay que estandarizar procesos...

La logistica es el segundo sector ocisnes ESC se apoya en los estandares
digitales de DCSA para optimizar

los envios

con mayor aplicacion del
blockchain

2 agosto, 2022

o088

AMACENDE  jon ol O Hewport

10GISTICA sl g = of s

La Ascciacian Espafiola del Transporte (AET) ha publicado el informe “Introduccion y
comparativa de diferentas tecnologias de registro distribuido para el desarrollo de casos de
uso” con el gue, en general, aborda la situacion actual de la tecnologiz blockehain y, en
concreto, su aplicacion en el sector del transporte v |3 logistica.

El objetivo de este estudio s ilustrar acerca de |3 situacion actual de esta tecnologia,
analizando sus pros y contras y aportando un andlisis de posicdonamiento y de comparativa
de |as diversas redes y clientes de blockchain, con el fin de facilitar la toma de decisiones de

profesionales y organizaciones gue se plantesn su utilizacidn.
Digital Container Shipping Association (DCSA), un grupo
neutral sin fines de lucro establecido para estandarizar ain mas
la digitalizacidn del envio de contenedores, v el European
Shippers’ Council (ESC), que representa a los propietarios de
carga, han anunciado su colaboracidn conjunta para acelerar la
Ok acniabicachi 05 Bt adopcion de los estandares DCSA y permitir una mejor

Fuente: Diario El Canal (02.08.2022), disponible en amzzinzy  experienciadel cliente para los cargadores.

https://www.diarioelcanal.com/logistica-sequndo-sector-mayor-

El informe sefiala que el bockchain, en auge desde |z aparicién de Bitcoin, ha evidendiado
NUMerasos casos de uso sin gue, en muchas ocasiones, s2 haya superado con éxito la fase
de “prueba de concepto”.

Fuente: Diario del Puerto (05.08.2022), disponible en
https://www.diariodelpuerto.com/logistica/esc-se-apoya-en-los-estandares-digitales-de-
dcsa-para-optimizar-los-envios-EL11922336. Ultima consulta: 25.09.2022.

aplicacion-blockchain/. Ultima consulta: 25.09.2022.
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Y son necesarias adaptaciones legales a nivel mundial - MLETR

Home About Developers Executives

e

The COVID-19 pandemic exposed the global trading system’s continued
reliance on physical documentation. One key roadblock in the transition
to paperless trade is the lack of recognition in domestic legal systems of
electronic transferable records (ETRs). As a policymaker, these are key
steps that you can take to unlock the benefits of trade digitisation for
your country.

Model Law on Electronic
Transferable Records

MLETR, Model Law on Electronic Transferable Records. Fuente: UNCITRAL, , disponible en

https://uncitral.un.org/en/texts/ecommerce/modellaw/electronic _transferable records. Ultima consulta: 25.09.2022.

Fuente: DSI, disponible en https://www.dsi.iccwbo.org/policymakers. Ultima consulta: 25.09.2022.
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¢ Cual es la realidad, el punto de partida basico y necesario?

20230213.notebook February 13, 2023

La operativa del comercio internacional va mas alla de la logistica y el transporte, y para poder

digitalizarla, es necesario previamente tener el control y dominio de los procesos
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Una operacion de comercio internacional empieza por...

 Una compraventa de mercancias (con independencia de que sea doméstica o

internacional) es, a priori, una operacion sencilla. EI vendedor entrega unas

mercancias, y unos documentos...
Convenio de Viena 1980

CAFITULO T OBLIGACIONES DEL VENDEDOR
Articulo 30

El vendedor deben: entrepar las mercaderias, tramsnutr su propiedsd ¥
ENTe AT Chalesgmers dommenos Telacionados con ella: en I8y condsciomss
ESIROLEC1A8S &N 8l COOTaI0 ¥ N LA presenls L Omvencion.

Articulp 34
El vendedor, s estinviere oblizado a entregar documentos relacionados

con las mercadenas, debera entregarios en el momento, en el lngar v ea la
forma fijados por el contrato. En caso de entrega anucipads de doommentos,

CAPITULO Iv
De las obligaciones del vendedor C(')dlgo CIVIl ESpaﬁOl
Seccion 1.7 Disposicion general

El vendedor esta obligado a la entrega v saneamiento de la cosa objeto de la venta.

Articulo 1461,

Seccidn 2. De la entrega de la cosa vendida
Articulo 1462,

Se entendera entregada la cosa vendida cuando s= ponga en poder v posesion del
comprador.
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Una operacion de comercio internacional empieza por...

...y el comprador paga su precio.

CAPITULO I OBLIGACIONES DEL COMPRADOR
Articulo 53

El comprador debera pazar el precio de las mercaderias v recibirlas en
Ias comdiciones estsblecidss en &l confrato v en la presenfte Convencion

Seccion I Page del precio
Arnienlo 54

La obligzcion del comprador de pagar &l precio comperends 1a de adoptar
[as medidas v cumplir los requositos fijados por €] contrate o por las leyes
0 los regismentos perinentes para que sea posible &l pago

CAPITULO IV TRANSMISION DEL RIESGO
Articulo 66
L perdids o al deteriore de las mercadenas sobrevenidos despuss da
la trancpusion del neszo al compradel no libsraran 3 este de mu oblizacion

de pasar el preciol 4 menos que se deben 3 um acto u onusion del
vendedor.
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Sobre esa base, se dota de contenido a toda la operacién

" LEBAL . LOGISTICA ¥

s Contratacion - TRANSPORTE
El comercio internacional afecta a &mbitos | Sy Shaeans . | Slnadd Taseng
diversos que deben de encontrarse 25 L | it J
perfectamente coordinados para conseguir : Q &
un resultado éptimo. : F
Solo desde el dominio completo de estos
ambitos v, bajo una vision unificada, se
puede garantizar una operativa de comercio ABUANERG T i
internacional excelente. ¥ FISCAL g

Impussts (IVA] A Medios de Cabro y Pago

i Cradito Documentario
Aduanas S ;

Hacia adentro (produc.) Hacia afuera

Comunicacién y coordinacién interdepartamental previa, con visién detallada de conjunto
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Con coherencia en los planteamientos, en interno y en externo

Fuente: El Diario Vasco, disponible en https://www.diariovasco.com/remo/traineras/zarautz-trainera-fase-aprendizaje-20220617172148-nt.html.
Ultima consulta: 10.04.2023.

Una empresa es como una trainera, todos tienen que remar en la misma direccién y al mismo

tiempo, con el rumbo marcado por quien la dirige
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¢ Quiénes intervienen? ;En qué orden? ;Como interactuan?

Banco
Emisor

Banco
Notificador

As;g%dor‘ ﬁ)

Transnano
// Rep aduanero

¥ == P E I

ri- E Terminal Aduana Exp - Terminal Aduana Imp. r."- a

Puerto de origen porteador Puerto de destino Transporte inland

.. Transporte inland

comprador

vendedo

Hay que pensar en el cliente externo (comprador) e igualmente en el cliente interno (todos los

departamentos afectados por la compraventa internacional de mercancias, desde produccion

hasta financiero, pasando por comercial, logistica y compras)
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¢, Cual es la cadena del comercio internacional? ;Y los docs?

Lo x
= < ® J
o1lron | o
i _
| LR L] [ -F'rﬂ:"‘l -
p== = 1m Y
i)
Exporter Exporter’s Export e Export Carrier Import Import Importer’s Importer
" : rorwarder g : 3
(i.e. shipper) bank/ customs port (air, ocean) port customs bank/ (i.e. consignee)
insurer insurer
Typical documentation issued
» Sales * Letter = Certificate = House bill = Port = Master bill * Port * Customs * Letter * Purchase
contract and  of credit of origin of lading / declara- of lading/ declaration clearance of credit order
trade terms |, Insurance » Customs H_ouse _ tion Airway bill « Manifest « Import procession
» Commercial policy value airway bill . manifest = Shipment - Shipment  licenses/
invoice declaration = Delivery - Shipment status (e.g. status certificates
= Packing = Export note status booking
list licenses/ = Shipment confirmation,
certificate  status arrival

notification)

Fuente: Typical international trade documentation issued. “Can Blockchain revolutionize international trade?”, WTO, by Emmanuelle Ganne [online].

[Ultima consulta: 15-06-2020]. Disponible en

https://www.wto.org/english/res e/publications e/blockchainrev18 e.htm#:~:text=By%20Emmanuelle%20Ganne&text=This%20publication%20explores

%20the%20question%200f%20whether%20Blockchain%20may%20revolutionize %20international%20trade.&text=In%20doing%20s0%2C%20it%200offe

rs,and%20in%20intellectual%20property%20rights. Publicado en 2018.
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Hay que digitalizar toda la cadena del comercio internacional

Commercial transaction

=% Exporter/importer
(offer, purchase arder,
imvoice, ate.)

Transport

= Logistics providers
(bills of lading, insurance

policy, ete.)

Trade financing

= Banks (letter of credit,
bill of exchange, etc.)

Official comtrol maasuras

=+ Ministries, customs, etc.
(sanitary and phytesanitary certificates,
conformity certificates, certificate of origin,
import/export licenses)

Fuente: Four processes involved in cross-border trade transactions. “Can Blockchain revolutionize international trade?”, WTO, by Emmanuelle
Ganne [online]. [Ultima consulta: 15-06-2020]. Disponible en

https://www.wto.org/english/res e/publications e/blockchainrev18 e.htm#:~:text=By%20Emmanuelle%20Ganne&text=This%20publication%20explores
%20the%20question%200f%20whether%20Blockchain%20may%20revolutionize %20international %20trade.&text=1n%20d0ing%20s0%2C%20it%200ffe
rs,and%20in%20intellectual%20property%20rights. Publicado en 2018. Actualizado el 14 de junio de 2020: https://insureblocks.com/ep-113-world-trade-

organisation-can-blockchain-revolutionise-international-trade/
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Es necesario que “hablemos el mismo idioma”...

* Glossary of terms 1.1 Industry Blueprint - Container shipping 1.0 January 2020

Lagol document issvad to the customar which| confirms the carriar's recsipt of the corgo
from the customer ocknowladging goods being shipped ond specifying the tarms of
Bill of Lading [B/L] dalivary. Thara ara mary diffarant typas of Bz L

Tha Indwstry Bluaprimt 1.0 considars the Bill of Lading finofzed {no longar droft), whan
tha droft hos bean approved by tha customar.

A& Zga Waykill [3WE] is uvsed when tha shippar dacidas to releose ownarship of tha Exprass Ralaasa
Zam Wavhil cargo immadiotaly. This means that fha goods con be dalivered 1o tha parson Bill of Lading,
) idartifiad in tha doouwmarnt, and thay will Smply hove to warify thair idantity instead of  Steoight Bill of
prazanting a dooumant to claim tha cargo. Lading

Tha owrtion of dalfvaring o containas to o costomar lacation. The dalivary is complafed

Dalivary once the possassion of the comtairar iz lagally fransferred to tha costamar from fia
nowuliar.
"Delivary: This concept has multipla meanings in trade law and practica, But in the Rcotermsis [20T0) rules, s used to indicate where the

risk of Inss af or Oamiane o tha !'=|"|".|'|!'| pasEes from the aallar to thia |'||I'-f'|"ll' “ 5 this definitinn has bean maintained in tha Incoterms® 2020 rulas

Es patente la necesidad de crear un lenguaje comun universal, no solo en los procesos sino

también en las legislaciones del comercio y el transporte internacional de mercancias

Fuente: DCSA. Disponible en https://dcsa.org/data-and-interfaces/glossary-of-terms-v1-1/ . Ultima consulta: 16.06.2020.

Elaborado por: Dr2. Dita. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




¢ Qué significa “entrega” en comercio internacional

INCOTERME® 2030
| LO GUE HACEM LAS REGLAS INCOTERMS®

4 Lasreglas Incoterms® explican un corginto de onoe tErmines
comenciales comormente utilizados por medko de tres letras

comio, lo, CIF, AR etc., gue reflean |a praciica ehine
I EMEresnas &n in: corvratos E= ComprawsEnta H: mMEercancias. I

5. Lesreglas Incoterms® describerc

b Dt.'lg.:crnne—r quEn 58 ooUpa de gue en I.:l relacidn entre
@ yendadora dicra, H |

-:rlg.unlza transporte o el segure de fa mercanoa o n
corsgue |os documentos de embargue y 18 fcencas de
e porta cidn o -importa o,

Riesgo: donde y cudnds “ertrege” el verdedor o mercan-

cia. En otras pafabras, dédnde se transmite 5| nesgo de
wendedor a comprador

¢ Costos: de e costos-es responsable cada parte comao, por
ejemplo, los de transporte, embalaje, carga o descarga, y
aguelos relacionados con las comprobacicnes o los
relativos a fa segiridadl.

Les reglas Incoterms® regulen estos espectos en un cargunto

de diez articulos, numerados &1,/81, stc. Los articulos & repre-

sentan |as ooligaciones del vendedor y |os articulos B represen-

tan las del comprador (corsultar el parrafo 52 mas adelante=],

.E Il LOGUEND HACEN LAS REGLAS INCOTERMS®

Lo reglas Incoterms® MO son en simismas un contrato de
compraventa -y, por tanto, no lo sustituyes-. Estan concebides

Pr; P
de mercancia; sing die c,l.nFqu'em Pueden emplearse tanto pam
comerciar con una carga a granel de mireral de hierro como
para hacerko con cinco contenedores de equipos electronicos o
con dier palels de flores frescas transportados por via aénea

7. Lasreglasincoterms® MO se ccupen de fas siguientes
cuestiores:
b - ‘S maste 0 no un contrato de compraventa;
b Las especificacones de s marcancia vendica,
¥ B momento, lugar, metodo o divisa del pago del precio;

b Los recursos juridicos disporebies en caso deincum-
pérniento del contrato de compraventa;

b La mayoria de |as consscue=ncias de la demora y de otros
inournplimientos en la eppodcidn de las obigaconos
contrachmales;

¥ B efecto d= s sanciones!

b La impozcion de aranceies;
¥ La prohibicion de exportar o importar;

2| caMaRs OF COHEROD IKMTRRMACKHAL (CEY

IMCOTERME" 20G0

# La fuerza mayor (orce maewrs) o |a excesoa onerosidad
Chardstum);
¥ Los derschos de propeedad intelectual; o

b Ef sisterma, hegar o legeslacian scbre resoiucicn de contro-
wErsias e caso de B incumpimisnto,

Y guiza lo més mportante: debe destacarse que las regias

Incoterms® MO e ocupan de fa transmisisn de pn:p.-ed.:d,-’
titulo de la mercancia vendida.

& Paraestas cuestiones, las partes tendran que prever disposicio-
nes-especificas en e contrata de compraventa. Mo haceric
puede ocasonar problemas mas tarde, sisparecen disputas en
cuanto a la ejecucion o &l incuamiplimiento. En esencia, M5 reglas
Incoterms® 2020 no son en & mismas un contrato de compra-
venta solo formian parfe de ese contrats cuando se mcorporan
en una ya edisbente. Las reglas incoterms® tampoco disponen
lai ley apboatie al contrato: Puede haber regimenss juridicos
que s= apliguen al contrato, Dien intemadonales, como ba
Convencon sobne ios Contratos de Compracenta Intermacional
de Mercaderias (CI56}, o béen leypes nacionales ifnp-e_rm.:m
redativas, por sjempio; o b-saled; la seguridad o el medio
ambierite.

. L& MEJOR MAMERA DE INCORPORAR LAS REGLAS
INCCTERMSE"

% Silas partes desean gue las reglas Incoterms® 2020 =2 apliquen
= contrato, la manere més segura de ganantizario consiste 2n
dejar clara esta ntencidn enel contrato, mediante expresiones
como

‘[regla incotarms® ascoqgida] [puerto, lugar o punto
designado] Ircoterms® 20200,
12 Porejemplc:
CIF Sranghai Incoterms® 2020, o
DaP Mo 123 ABC Streat, Irnp-crﬂ.:n:l Incotermms® 2020,

11 Prescindir del afo de la edicion podria acarmsar problemas que
pueden a=r dificles de solventar. Las partes, un juez oun
#rhitro Heren que poder determinar que versasn de bas reglas
Incoterms" se apdica al contrato

El lugar designado al lado de'la regla incoterms® es incluso mas
j rtanke:

b Entodas fas reglas Incotermis®, escepio en las reglas O el
lugar designado ndica donde 3= “sntrega’ fa mercanoa, es
dacr, donde 2= traramite & resgo de vendedor a
comprador;

¥ Em las reglas D0 e kegar designado es of lugar de entrega
tarnkedn el ugar de desting, y el wendedor gebe argamizar |
transporte hasta dicha pante;

AR O COMEN DD FMIERMATIONS, (20 | F
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ICC rules for the use of domestic

Rules for any Mode or Modes of Transport
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Rules for Sea and Inland Waterway Transport
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VWhat the Incotarms® 2020 rules do

= Dbligations: \Who doss what as beaoween seller and buyear
= Risk: “"Where and whan the seller "dalivers” the goods
= Costs: WVvhich party s responsibie foe which cosis

prem Mparsgb bropigh yorpean, P dSlomoeas IO A0S EH

Flakbmraca e
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o named placs of descinstion]
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Incoterms® 2020 "MARITIME" RULES

Eapryrm b < HUTH

—
=

Cost and Fromght

CIF

Cost nGiliiraincos

angd Fraight

[- mmmed poct of destinotion] [+ mamrmasd poit of deesBinastian]

What the Incotarms® 2020 rulss do NOT do

= Payment of che price

= Transfer of ownership of the goods
= E=to

[+OA] BEG FES D@

(TNDDTFL&NS
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Insisto, tenemos que “hablar el mismo idioma”... Todos!

Caso 1: El 15 de septiembre de 2022, una empresa espanola solicita cotizacién a su transitario,

FCL 20°DV. En el email que le envia, detalla la siguiente informacion:

INCOTERMS 2020: CPT Terminal de descarga del puerto de Montevideo — Uruguay.
ENTREGA DE LA MERCANCIA: Almacén de en Lengede — Alemania.

Bahnhofstr. 21 - Puerta 3
38268 Lengede
Alemania

La empresa espanola, ¢ es vendedora o compradora?

Su transitario le escribio esto:

La mercancia la compras al uruguayo en CPT terminal Momntevideo? El transporte que es por su cuenta y la etadia en puerto no estan cubiertos y el riesgo es vuestro desde que carga, correcto?
Saludos,

La empresa espafiola no estaba comprando al uruguayo, sino vendiéndole, pues es su cliente,
a quien “entrega” la mercancia en el lugar acordado entre las partes en la regla seleccionada,

CPT. Ese lugar de entrega es, en este caso, el almacén de origen en Alemania.
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El lugar de entrega en las reglas Incoterms® 2020 de la ICC (ll)
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Cuidado con las reglas del grupo “C” (l)

MCOTERME" 2020

¢ La fuerza magior (iorce mgfewe) o la excessva cnerosidad
Chardsfun];
¥ Los derechos de propeedad intefeciual; o
¥ El sisterra, begar o legesiacion schre resolucidn de contro-
wersias envcaso de tal incumpimisnto,
Y quizd lo mas mportante: debe destacarse que las reglas
Incoterms® M0 =e ccupan de b3 transmisidn de progéedad,’
titulo o la mercancla wendica. '
Fara estas cuestiones, los partes terckran que prever disposicio-
nes especificas en & contrato de compraventa: Mo hacerio
puede ocasorar problemas mds tarde, siaparecen displtas an
cuantd ala ajecucion ooel inoumplimiento. En esencia, s reglas
Incoterms®. 2020 no son en & mismas un contrato de compra-
wenta sola forman parcte de ese contrabo cuando se incorporan
BN une ya exisbente Las reglas incotermns® tampoco disponen
la ley aplbcabie ol contrato, Fuede haber regimenes juridicos
gue e apliguen al contratg, ben intemadcnades, coma b
Comvenocn sobre los Contratos de Compraventa Internaciona
de Mercadenas [CI5G) o ben leyes nacionales imperatons
redativas, por sjempds, @& b salud, la segundad o ef medio
ambiente: '

LA MEJOR MAMERA DE INCORPORAR LAS REGLAS
INCOTERMS"

% 5ilas pertes desean que [as regles Incoberms® 2023 s= apliquen

& contrats, la manera mas segura de garantizers consiste &n
dejar clara esia miencion en el contrato; medianks saqpresiones.
exno
"[regla Incoterms* ascogida] [puerto; lugar o punto
dasignado] Inootemmns® 20207,
Por sjempio:
CIF Sranghailncoterms® 2020, o
fufit=] Mo 123, ABC Strest, Importiand Inooterms® 2020,

Frescindir'del afo de'la sdicidn podria acarrear problemas que
pueden sar dificles de salvertar Las partes, un juer oun
drbitro tieren que poder determinar qué version de fas reglas
Incoterms® se aplicaal contrato.

El hugar designado al lado de fa regla incoterms® es incluso mas

imoortante!

b En todas s reglas Incoterms®, excepto en las regles T, =l
lugar desigrado indica donde w2 “entrega” o mercanoa, es
derr, donde se trapsmite = nesgo de vendedor a
compradar;

¥ Em las regles D2 kigar designado e o lugar de entregay
tarrien &l lugar de destino, v = wendedor debe organizar 2|
transporte hasta dicho punto;

CAMARS OE COMERCID MTERFADORAL (12T | B

- www.incotrans.es -

IMCOTERME® 2020

' Enlasreglas O, & ugar designeds indica = destino hesta
donde el wendedor debe organizar y pagar ef transporke de
fa mercancia, gue no es; sin embargo, el luger ol puerto
e antrega.

b -8

Lz, uma compraventa en termincs FOE gue plantes dudes
sobre e puertc de ermbangue disja 2 ambas partes con'la
incertidumbre de saber donde tiene & comprador que presen-
tar el bugue al vendedor para s embargue y transporte de la
mercancia -y donde berne que entregar ef verdador la mercan-
o'a a bordo para transmetie su nesgo sobre la mencancha al
comprador Asi meEmo, un contrato s barmincs CTFT conun
destino desigrado ambiguo creard ncerbdurmbre a ambas
partes an cuanto & purts hasta donde & vendador debs
comfratar  pagar &| transporte de fa marcancia,

Es mejor meitar este tipo de cuestiones s=ndo tan especifico
geograficaments como sea posible o designar el puerto, g
lugar o el punto, segln se2 & caso, en la regla Incotesns®
excogida.

Al corporar una regla [neoterms® 2020 concreta anun
oontrato de comprasenta, no es necesario utilizar ol £mbolo ge
rmarca registrada: Para obterer mas orentacion sobre la marca
registrada ¥ los-derechos de autorn, pusds consultarse 2l enlce

https:/ dicowboiong/incotermes-copyrigng £

ENTREGA, RIESGO ¥ COSTOS EN LAS REGLAS
INCOTERMS® 2020

Un luger o puerto designaco adjunto o las tres letras {por
eimplo, CIP Las Vegas o CIF Los .ﬁng:lzﬂ resulta; por tambs,
critico &n e funcionamiento de las reglas Incoberms® 2020,
Dependendo ce gueé regla incoterms® 2030 se escoja, dicha
iugar identificard el fugar o puerto donde o= considera quefa
marcancia ha @do "entregada’ por &l vendedor & compradar,
el lugar de “entrega”, o 2l lugar o puerto hasta donde el
wendedor debe arganizar el trareporte de la mercancls, es
decir; su desting: o en el caso de las regias O, ambos.

En todas las reglas Incoterms® 2020, &2 definird el lugar o
puerto de "ertraga’ -y dicha lugar o puerto e el mds cercano
2 vEndedor en EXW y FCA {as instefaciones del vendedors
el mas cercanc & comprader =n DAF, OPU y DDRE,

El hugar o puertc de eantregaswdenbificado en A2 esoribco tarnko
para el riesgo como Fi.:lra ks costos.

El lugar o puerto de antrega segin o estipuifado en 42 marca
el luger dorde el fesgo sa transmite del vendedor al compra-
dor seqin o estipulado en A3, Es en dicho kigar o puerio
dande al vendedor cumiple su obligacidn de proporconae |a
mercancia e virtud del contrato comoose refleja en AL de

Al rmissrae e [ freen
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Cuidado con las reglas del grupo “C” (ll)

Indica

INCOTERME™ 2020

2% Entre los extremos de las reglas By D se enosentran jas tres
reglas F (FC&, FAS y FOE) y las cuatro reghas COCPT, CIF CFR
i CIF.

4. En fas siste reglas F y C, el lugar de entrega s= encusntra en e
gmbite correspondente al wendedaor, 2n el trarsporte prevesko:
BN CONSEcUenca, fas ventas oo Otilizan estac regias Incotsrms®
& menudo suelen denominarse yventas de “emoargque’, La
entrega ocurre, por semplo,

aj i_:ua.nl:h: & mercancia se coloca a I:-urd?-:l-el bugqueene
puerto e carga en COFR, CIF v FOB; o

1) poniendo la mercancia en poder del porteador en CFTyY
CIP: o

ol cargandola en los medios de transporte proporocnados
por & com@rador o poniencoia a disposicién del porteador
del comprador en FCA

En o= grupos Fy T, & pesgo se trarsmite en el &mbito gue

corrasponde & vendedar en el transporte principal, de mods

gue ef vendedor habra cumplido oom su obbgacian deentregar
|la marcarcia tanto si esta bega realmente a su desting como sl
no |o hace. Eska caracteristica; lnode sar ventas de embarque
con fa entrega oowrendo en B extremo que corresponde al
wendedor, en una Tase temprana del cicio ded transito, es
oomin para las reglas F y C, ya sean las reglas Incobemms®
rraritimas o las previstas para coalquer modo o modos de
tramapoerte,

¥  |lLasreglas Fy C dfieren, no obstante, en EIEE_l v:nl:le_durchd
comprador guien ontrata o dspone al trersports de la
mercancia mas a3 del lugar o el puerio de entrega. En fas
reglas F, e la empresa compradora guisn se ccupa de dichas
disposiciones, a menos que las partes lo acuerde=n de ofro
medo. En las reglas O, esta obligacion reces sobee la smpresa
wendedora.

Indica

INCOTERME® 2020

CPT | Transporte Pagado Hasta

CPT {inclur & lugar de destino gesignada) Incoterms® 2020

- Sy

=

COSTDS
RIZS GO i

rotna niwn

MOTAS EXPLICATIVAS PARA LOS USUARIOS

Entrega y riesgn - “Transporte Pageds Hastm” significa que =
wvendedor entrega la mercancia <y transmite & riesgo—al
comiprador

¥  Dado gue el vendedor en cualguisra de (as reglas C oontrata o
dispone & transporte de la-mercancia mas alla de la entrega,
|as partes necesitan saber cudl s el destine hasta donde debe
disponer = transporte - y ese es &l lugar 2dunto al nomiors de
| regfa Inooterms®; por eempho *CIF puerto de Dalidn” o CIP
la ciudad interior de Sheryang”, Cualquera que s=a dicho
dastino desigradn, ase kigar no a5 Y Nunca e convierte en al
lugar de erirega. El riesgo == habrd transmitido =n el embarque
o-al entregar la mercancia en el lugar de entrega, pero &
cordrato de transporte debe halber sido formalizado par el
wandedor para =l destine designado, La entrega v e desting,
par consiguentes, enias reglas ©, necesaraments no son e
mesmo lugar,

B ' CAMARA OF COHERA0 INTTRMACDHAL ()

poniendole en pooer del porteadar
contrateds por el vendedor
o procurando b mercancia a5 entregada;

v Blverdedor puece hacerio danco al porteador ta posesion
fizica de la mercancia en la manera § et el lugar apropisdcs
para los medios de trarsporie dtilizados.

il i

COSTOS: s = O
RIESEOS = MIPLGOT

- = W

Uina vez la mercancia 22 ha entregado ol comprador de este
medp, &l vendedor no garantiza gue la mercancia legue al
luger de desting en buen estado, en |a cantidad estipulads o
incluso oue llegue. Esto £5 asi.pongue & riesgo 52 transmite del
wendedor s comprados cuando la mercancla se entrega el
comprador poniéndolia en pader. del porteador; &l vendedor, ro
obstante, debe contratar = transporte de-la mercancia desde [a
Erntraga hasta e destino acordado, A, porejemplo, b mescan-

un puerto) para transportarta a Southampton (un puerto) o a
Wincheater (gue no es un puerts) En cualquiera de los dos
casos; fa Bntrega transmitiendo &l iesgo af comprador oourme
en Las Vegas, y sl vendedcr debe foemalirar un contratn de
transporte hasta Southampion o hasta Winchester.

CAMARA T COMEROID ITERRACIONAL (25 | 45
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A ver si ha quedado claro...

Caso 2: Una empresa espafola vende mercancia a un cliente tailandés en condiciones CFR

Bangkok, con fecha de entrega 15 de noviembre.

Si bien la mercancia se iba a embarcar el 20 de octubre, por circunstancias que no condicionan

la respuesta al caso, finalmente se embarcé en Valencia el 4 de noviembre.
Asi, debido al T/T, el barco llegd con la mercancia a Bangkok el 28 de noviembre.

El comprador tailandés demanda al vendedor espafol el pago de una indemnizacion por

demora en la entrega de la mercancia de 13 dias.

Siendo el vendedor espaiiol, indemnizarias, ¢ si o no?

Respuesta: NO, puesto que no hay demora en la entrega de la mercancia. El vendedor la ha

entregado dentro del plazo que tenia para hacerlo, poniéndola en el lugar de entrega en

condiciones CFR: a bordo del buque en el puerto de ORIGEN!

Elaborado por: Dr2. Dita. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




Sigo diciendo que cuidado

IMCOTERMS? 2020

CFR | Costo y Flete

(=

Indica

CFR (inchur = puerto de destino desgnado) incoterms® 2020

COSTSS
RIESCCE ¥ =

e

MOTAS EXPLICATIVAS PARA LOS USLARIOS

Entrega y riesgo - "Costa y Flete™ significa gue el vendedar
erirega la mercanciz al comprador

¥ o bordo ded bugue

¥ o procura B rmencanca asil ya evbeegada.

i :
h_f. -

COETOE i
RIESGOE

El riesgo de pérdida o dafio de la mercancia == trarsmite
cuando |a mercancia esta s bordo del bugue, de modo gue se
considera que &l wendedor ha cumgicdo su obligecion de
entregar la mercancia tanto s esta reamente llega a su desting,
o na, en buen estado, =0 la cantidad estipulada. o incluso sing
lle=gara. En CFR, & vencgedor no tiene mnguna obligacion ante
el comprador de obterer una cobertura de s=guro: == aconseja
ef comprador, por tanto, que obtenga alguna colbertura para si
rooarmic

Modo de trapsporta - Esta regla solo b de uticzarse para el
trartsporte por mar o por vias nevegables interiores: Cusndo s=
utilice mas de un modo de transporte, que sera el caso habitual
ouando la mercancia s= pone en poder de un porteador enuna
termina! de contenedores, la regla apropiada a utézar es CPT
en lugar de CFR.

CAMARA OF COMERCD INTERRACKIHAL 1CC | 139

con las reglas del grupo “C”...

Indica

IMRCOTERMS® 2020

CIF | Costo, Segura y Flete

=

o

CIF {incluir puerto de desting desgrado] nootermis® 20310

RIEZ G0 me— e

SEGURED
== e

MNOTAS EXPLICATIVAS PARA LOS USUARIOS
Enirega y riesgo - "Costa, Seguro y Fiste” signihca que al
vendedor entrega |a marcancia al comprador
b & bordo del bugus
b .o procura le mercancia asiya entregada.
| ENTEEGHA

3 —

COETOS ¥ -+ |

El rissgo de perdida o dafio de |a mercancia se transmite
cuando [a mercancia esta a bordo del buygue, de modo gue se
considera que = vendedor ha cumpiico su obligacidn de
entragar la mercancia tanto si esta realbmente llega a su destino,
o ng, en buen estado, en la cantidaa estipuleda, o incluso si no
|l

Mode de transporte - Esta regla solo ha de utizarse para =
trarsporte por mar o por vias navegables interores. Cuando se
utilice mas de un modo de transports, que s=rd el casc habitual
cuando |a mercarcia e pores a6 poder de un porteador en una
terming! de cantenedares, la regla apropiada a utdfizar es CIF en
lugar de CIF.

AR OF COMBRO0 INTERMACICHAL 120 | 125

Elaborado por: Dr2. Diia. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




Algunos casos practicos...

Caso 3: Consulta el 28 de julio de 2022 al grupo de Expertos en reglas Incoterms®
de ICC Spain. ¢ Se pueden utilizar dos reglas Incoterms® en una misma

operacion?

Elaborado por: Dr2. Dita. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




Algunos casos practicos...

Respuesta 3: Consulta el 28 de julio de 2022 al grupo de Expertos en reglas

Incoterms® de ICC Spain. j,Se pueden utilizar dos reglas Incoterms® en una

misma operacion?

El objeto del contrato que nos transcribe se refiere a la prestacion de servicios de transporte maritimo. Las Reglas Incoterms se aplican exclusivamente a los contratos de compraventa de mercancias
(apartado 1.4 de la Introduccion a los Incoterms 2020) y por tanto, no resultan de aplicacion a los contratos de prestacion de servicios. La formulacion de una prestacion de servicios de transporte en
términos “FAS Brest Port Quay QR4 (INGOTERM 2020) — DAP unhooked Fene Quay N10 Navantia Fene (INCOTERM 2020)" carece por completo de sentido en el marco de las Reglas Incoterms 2020 y
mas bien parece querer referirse a las condiciones en que se presta el fletamento, usando erroneamente unas reglas que estan pesadas para definir el lugar de entrega y de transmision del riesgo de
pérdida o dafio de mercancias y el reparto de costes entre vendedor y comprador, en un contrato de compraventa de mercancias.

Mo es |a primera vez que lo veo ,pero me llama mucho la atencion gue se utilicen dos Incoterms para una misma operacion. Se comprende que con esta practica se intente determinar las obligaciones de cada parte en los
puertos de carga y de descarga pero la misma es contraria a la propia naturaleza de los Incoterms y supone un claro riesgo de indefinicidn , y contradiceidn , a la hora de aplicar dichos términos comerciales.Por definicidn
una operacion comercial s6lo se puede sujetar a un Incoterm y si se quiere forzar un poco para eso hay términos maritimos, para otros modos de transporte o de naturaleza consuetudinaria que se pueden utilizar, pero
mezclar dos Incoterms | que ademas en este caso no admiten mezcla) debe de rechazarse.

Elaborado por: Dr2. Dita. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es
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Cuidado con la gestion del seguro en CIF y CIP... (l)

INDOTERME" 2020

AD

ab

BLIGACIONES DE LA PARTE VENDEDC

Seguns

& mencs que se acuende de otro modo o sea B coshurmibre en
e comercio en-particular, el wendedor debe obtenar, 2 sus
propias expensas, Un seguro dela carga gue cumpla con'la
oeberfura proporoonada por las clavsulas {T) de las Clausuas
de Carga =i Instituto CLMAS UGS Y o cualesouiera cldusifas
semeantes. Bl seguro debera contratarse con aseguradores o
una compafiia de seguros de buera reputacicn y dar derecho
& comprador, o a cualguier otra perscea que tenga un interds
msegurable scbre la mercancia, & reclamar directamente al
ErseguUracorn.

& peocion de comprador, el wendedor debe proporoonar,
sujeto a gue el comprador facfibe cualquier nformacian
necesania soficitaca por & vendedor, ¢ & expensas del comgra-
dor, cualquier cobertura adiconal, si puede proporoonarss, tal
oomo una cobertura gue cumpla cen las Chusuas de Guerra
del Instibuto yio las Cldusulas de Huelga del Instituto {LMAS
L&) 0 ouralesguiera cldusulss semepntes (& mencs que tal
coberura ya estd inciuida en & S=guro de |a carga deacrito en
el pérrafo precedente).

El sequro deberd cutbrin, come minimio, e precio dispuestooen sl
cortrato mas un 106 desto ex) &l 110K} y deberd concertarse en
|a moneda del caontrato,

El sequro deberd cubrir la mercancio desde o punto de entrega
fijado en AZ hasta ol mencs. & puertc de desting designado.

El vendedor debs= proporcionar al comprador la poliza o =l
certificado de sagurn o cualguier otra prueka de |a cobertura
de=l seguns.

Ademas, el vendedor debe proporcorar & comorador, a
peticidn, riesgo y expensas de este Jlkimo, lainfermacion que
el cormpradior necesite pasa procurar cualguier ssguro
adicional.

Documento de entregay transporte
El verndedor debes, a'sus propeas edpensas, proporcionar al

comprador el docurnento de transporte vsual pama el puesio de
desting acondado,

Este documenio de transporte debe cubrir [a mercancia del
pontrato, estar fechado dentro def plazo acordacdo para el
embarque, permitic al comprador reclamar in mescancls al
porte=ador en el pusrto de destino y, a menos que s scusnde
de cira manera, parmitr &f comprader versder la mercancia en
trémsito mediants la transferenca del documento a un compra-
dor postericr o mediante notificacion al porteador.

Cuando tal documenta de transports se emite &0 forma
negociable 'y en varios onginates, debe preséntarse un jusgo
completo de originales & comgprador.

1348 | CAMARAS D COMEREID FTERIADICRNAL [10C]

a5

OBLIGACIONES DE LA PARTE VENDEDORA

Seguro

e o e sl s s e o e b b e e
e comercio en particular, =l wendedor aebe obtener & sus
Propias expensas, Un s=guro de la carga gue cumipla con la
coberoura proporcionada por-ias ol dusules (40 de las Claosulas
de Canga del Institubo (LMASUAY o csalesquiera clausieas
sEmeantes que sean apropisdas para los medios de trensporte
pibilirader . O cami e cdmbamrs —coedenbrr e —ooe s acesme o
uria compafia de sequros de buena reputacics y dar demecho
ol comprador, © 2 cunlguier otra persona gue temga un interés
azegurale sobme |a mercancia, a reclamar directarmente al
mzagurador,

& petrcion def cormprador, el ve=ndedor debe propormanar,
supsto A gue el comprador faciite cualquier informacsn
necezaria soictada por & vendedor, y & expensas del compra-
dor, cualquier cobsrtura adiconal, si puede proporconarse, tal
como una cobertura gue cumpla con las Closulas de Guerra
del Instituto /o las Clawsules de Huelga del Instituto (LMSS
L&) o' cualesquiena clausulas semeantes (a manos que tal
cobertura ya ests incluida =n el seguro de la carga descrito en
el parrafo precedentz),

El zequro deberd coorin, como minimo, & precio dispuesho en 2l
contrato rrds un 108 (asto ex, el 110X} v d=berd concertarse en
|la moneds del contrako.

El zeguro debera-cubnr la mercancia desde o punto. o= entrega
filads £n AF hasta & mencs, & kaar de desting desionado

El vencieder debe proporcionar al comprador la paliza o =l
certificado de segura o cualguier otra prueba de= la cobertura
del segqurc.

Adermads, el vendedor debe proporcicnar & comgpradon, &
peticion, riesgqo y sipensas de este dlumo, la informecion gue
el cormmprador necesite pera procurar cualguier segu
gdicianal.

- www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




Cuidado con la gestion del seguro en CIF y CIP... (ll)

MaKIEL ICC PaRa EL TRANSPORTE Y LAS REGLAS INCOTERME® 376020 CORENTACIONES S08RE LAS REGLAS | COETO SEGIRDY FLETE

COSTO, SEGURO Y FLETE Instituto (LMALALAY, contratado con aseguradones 0 una

Elaborado por: Dr2. Diia. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - InTo@Iincotrans.es / WWWw.Incotrans.academy - academy@incotrans.es

CIF {Inciuir el pusrto de destino desgnado)
Incoterms® 2220

COSTOS

RIESGOL
SR

e i)

Laregla OIF Incotenms® 2020 a5 identica a a regla CFR
Incaterms® 2000 axcepto por la coligacidn de asequrar,

aunque el vendedor tENga poco Interas gsegurabile tras
entregar @ mercancia a su portesdor, pusde resultarle
clertamenta practico contratar el seguio 3 raves oa
transitaric 2n benefcio det comporador. Poner el
transporte ¥ al-=equro del transporta en mancs da una
dnlca persona pueds s&F una manera adecuada de
sincronizar el contrato de transporte fruta, ftechass yia
poiza ol segure 3 un costo razonable. Cabe tener en
DUEnEa, sin embargo, que aungue & uso de una pollea
proporcionada por e transitaric o & porteagor pueda
ofrecer wantajas en algunos casos (EspeCaiments
cuando al cargadaor tan solo tiene Unas cuantas
expadiciones), B5ta soiucicn no pueds recomendarse, de
forma generalizada, comae ia meor nduso podria ser
totalmente Inadecuada para cargadonas con NUMErDsas
e peRCiClomEs BN UN MISmo ano:

Hay que tenar en cuenta oue algunos palses Imitan

|a postbiidad de confratar & empresas oe segurms da
transporte maritimo extranjeras al Importar mercancias
Y. por tanto, profinen al uso de la regla OF incoianms®
2020 También hay que senaiar que e aguncs paises
I3 contratacidn da seguros, o Incluso & asesoramiento
al respecto, pusde estar restring|ca por gy 3 emoresas
y particulares debldamente cualficados y registrados:

Las regias Incoterms® no regulan & contrato de sequrs
&t 5l, Sino merarmeanta 1as relaciones entre vendedor y
ooemprador en |o g respecta al segqunc: La parte
responsable del pago de la cobertura dal segurg, as
daecir, al vendadar, tendra 'gus calebrar un contrato de
EEQLIT EspeCificn,

L& regla CIF incooerms® 2020 exige que & vendadar
obtenga 3 sus proplas eExpensas U segurd o8 1a canga
gue cumpda al menos con |3 cobertura minima dispuesta
por las clédsulas (T oe las Clausulas de Carga dal
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cormpaniia de seguros de buena reputacion En funcsan
de| puertc de embargues ¢ 13 nackonzidad de

la companiz naviera, pueden ser aplicabies otras
cordiciones de seguro estandar®” 5in embarga, sfel
comprador loosolicita, ei vendedor debe procurar, sueto
a ciertas condiclonas previas, un segurecomo el que
proporclonan las clausulas & o B de das Clalsulas de
Carga ol Instibita (LMAALLY uotras cldusuias
sImiiares. Lo mISmo Oourre oon oS Segqunos contra

Quars v hueﬁas

El segur tiene gue dar dereche 2 comprader, o3
Cualguler oira persona que enga un interas asegurable
sobre [a mencancia, a reclamar direckamente al
amegurador Ademas, el seguro cubrird, coma minimaa,

gl pracio dispuesto enal contrabo mas un 10% (0%,
Cusiquler atro seguro concartaco par & vendedar, gue
no cUmpda estos regutsitos minimos, ro cumplrd 13s
abbgaciones del vendedor en cuante &) segure-en irtud
dal articuio &5 da CIE.

51 al vendedar concierta una pdliza gicbat de seguro da
transporte, quiza dicha pollza no cumpla ios requisitos
de la regla CIF Incoterms® 2000 ™, ya gue quiza;

1 e permiE automaticamente a comprador reclamar
directamente ai asegurador - ya que al vendedor as
Bl beneficiarin, pueds mue tENGE owe Camar un
aouerdo aspecial con & 3segurador,

I o propdrolons ura cobertura, comg minima,
del precia contractual mas un 10%. Algunas polizas
disnomen - una franquica y un imite.
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da Aymiberes, o Plan-aonego o Seguno Markima (840F) v s Cobdoones- e
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Algunos casos practicos...

Caso 4: Consulta el 29 de septiembre de 2021 al grupo de Expertos en reglas

Incoterms® de ICC Spain.

El motivo de este nuevo correo electrénico era consultarle si era posible obtener por parte de la ICC respuesta certificada a una duda interpretativa del Incoterm CIF.
Las tres preguntas al respecto son las siguientes:

En el caso de una compraventa de mercancias entre un vendedor con domicilio en Espafia y un comprador con domicilio en el Sultanato de Oman y que ha sido acordada en factura de compraventa bajo términos “CIF
Muscat Airport Incoterms 2010".

12 ; Qué parte a la compraventa soportaria el riesgo de dafios, averias o retrasos en el transporte aéreo de Espafia a Oman?

29 ;5j el vendedor de la mercancia al amparo del Incoterm referido contrata un seguro por cuenta y riesgo del comprador en cumplimiento del Incoterm CIF 2010 y se sucede un siniestro en el transporte éseria el
comprador quien estaria legitimado para obtener o recibir la posible indemnizacion al seguro?

3¢ i Quién ostentaria la condicidn de perjudicado si las mercancias sufren una averia en el trayecto aéreo del transporte o en su almacenaje en el aeropuerto de destino en Muscat, el vendedor o el comprador?
En espera de sus siempre importantes noticias.

Atentamente.
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Algunos casos practicos...

Respuesta 4: Consulta el 29 de septiembre de 2021 al grupo de Expertos en

reglas Incoterms® de ICC Spain.

CIF (lugar designado), tanto en los “Incoterms 2010” como en los actuales “Incoterms 2020" es un término s6lo para usar en transporte maritimo.
Para cualquier medio de transporte y especialmente para transporte aéreo, el correcto es CIP (lugar designado).

Tanto en CIF como en CIP, la entrega se produce en origen aungue el vendedor pague el transporte hasta el lugar de destino. El riesgo es, pues, del comprador, desde el momento en que la mercancia esta cargada en origen
—ya sea puerto o aeropuerto-.

Por ello mismo, tanto en CIF como en CIP, el seguro lo contrata el vendedor a favor del comprador, por el 110% del valor de la mercancia, en una compariia de seguros de prestigio.
Por ello, en caso de dafio a la mercancia, en el trayecto entre Espafia y Oman, el legitimado para reclamar esa indemnizacidn es el comprador.

Dicho todo ello, Vd. no oculta que el transporte ha sido aéreo. Es decir, que se ha producido un uso equivocado de un Incoterm, porgue CIF no corresponde a transporte aéreo.
Hay estudios gue indican que en el transporte aéreo hay un uso erroneo de los Incoterms —como FOB Aeropuerto- que ronda el 45% de las operaciones.

Incluso en los “Incoterms 1980 CIF parece reservado para transporte maritimo.

Una solucién posibilista es constatar que el aeropuerto de Mascate estd al lado del mar. Aungue hay un campo de golf entre el aeropuerto y el agua. Podriamos entender que un barco fondeara justo en ese punto y se
articulara por el comprador la descarga de la mercancia.

Lo mas probable, empero, s que la mercancia haya viajado en avion, con un Incoterm incorrecto. Ello no obstante, no altera que tanto CIF o en CIP-el adecuado en este caso- el comprador es quien tiene el riesgo, es el
beneficiario del seguro y seria el perjudicado si las mercancias sufren un dafio.
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Y cuidado con los riesgos cubiertos y excluidos...

(NCDTH,&NS El seguro de las mercancias

en el transporte
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Que hay cambios en las 2020 en CIF y CIP...

What are the key changes in
Incoterms® 20207?

The intreduction in the most recent version explains the purpose and use of the
Incoterms® rules, identifies differences between Incoterms® 2010 and Incotermss
2020.

Why has the FCA Incoterms® rule been revised? |

Where are the costs listed in Incoterms® 2020? 3
What are the different levels of insurance coverage in CIF and

CIP? \‘*
How does Incoterms® 2020 account for arranging carriage?
Where is information on security-related requirements? €
Is the Incoterms® rule DPU new? €L

Y si queremos saber cuales son, vayamos POR FAVOR a

la fuente oficial: la pagina web de la ICC, donde aparecen

no solo los cambios aparecidos en la ultima version,

sino también una explicacién detallada de cada uno

Why has the FCA Incoterms® rule been revised? 1

Fres Carrier (FCA) has been revisad for Incoterms® 2020 to cater Lo a situation where
goods dre sold FCA for carriage by sea and buyer or seller (or either party'’s bank)
requests a bill of lading with an on-board notation. FCA in article A4/BS now provides
for the parties to agree that the buyer will instruct the carrier to issus-an on-board ill
of lading to the seller once the goods have been looded on board, and for the seller
then to tender the document to the buyer (often through the banks).

What are the different levels of insurance coverage in CIF and

clp? T

The Incoterms® 2020 rules provide for different levels of insurance coverage in the
Cost Insurance and Freight (CIF) rule and Carriage and Insurance Paid To (CIP) rule.
CIF Incotermsi& rule, which is reserved for use in maritime trade and often used in
commuodity trading, the Institute Cargo Clauses (C) remains the default level of
coverage, giving parties the option to agree to a higher level of insurance cover. The
CIP Incoterms® rule now requires a higher level of cover, compliant with the Institute
Cargo Clauses (A) or similar clauses.

Is the Incoterms® rule DPU new? 1

Mo, simiply renamed and moved to more accurately reflect the content of the rule. The
farmer Delivered at Terminal (DAT) has been changed to Delivered at Place Unloaded
(DPU) to emphasise that the place of dastination can be any place and not just a
“terminal,” and to underscore the sole difference from Delivered at Place Unloaded
(DPUY) - under DAP the seller does not unload the goods, under DPU, the seller does
unload the goods.

And since delivery under DAP happens before unloading, Incoterms® 2020 presents
the newly named DPU after DAP.

Fuente: ICC, disponible en https://iccwbo.org/business-solutions/incoterms-rules/incoterms-2020/#anchor-i. Ultima consulta: 10.04.2023.
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Principales cambios de los Incoterms 2000 (frente a 1990)

« ;Por qué unas nuevas reglas Incoterms®? La principal razén para la
constante revision de Incoterms® es la necesidad de adaptar dichos
términos a las practicas comerciales internacionales habituales.

» Los cambios mas importantes en los Incoterms® 2000 respecto a los de 1990 los
encontramos en:

» El pago de las obligaciones aduaneras e impositivas en los términos FAS y
DEQ.

« Las obligaciones de carga y descarga en el término FCA, aunque no se
describen correctamente en los nuevos Incoterms® 2000.

Elaborado por: Dr2. Dita. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




Principales cambios de los Incoterms® 2010 (l)

» Las reglas Incoterms® 2010 han introducido algunos cambios significativos en
relacidn a la version anterior (2000). Estos cambios han consistido tanto en la
desaparicion y creacion de nuevos términos, como en la modificacion de algunos
usos en los términos existentes y también en la adaptacion a la operativa
logistica, las comunicaciones via Internet y los procedimientos de seguridad que
se han instaurado en las fronteras de los paises.

Reduccion de 13 a 11
Incoterms® 2010 K v Contenedores sdlo con
| Incoterms® 2010
polivalentes

Transmision de riesgos a
bordo del buque

Informacion relacionada
con la seguridad

Ambito internacional y
nacional
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 Reduccion de 13 a 11 términos.

Principales cambios de los Incoterms® 2010 (ll)

 Prioridad para los Incoterms® 2010 polivalentes frente a los maritimos.
* Mercancia en contenedores so6lo con Incoterms® 2010 polivalentes (*).
» Transmision del riesgo “a bordo del buque” en los Incoterms® 2010 FOB, CFR y

CIF.

* Entrega “proporcionando la mercancia asi entregada” para ventas que se

producen durante el transporte maritimo.
« Asignacion de los gastos de terminal.

» Cobertura de seguro de transporte en CIP y CIF.

 Informacion relacionada con la seguridad.

» Validez de mensajes y documentos electronicos.

« Ambito internacional y nacional.

(*) Este quizas sea el cambio mas

significativo de los Incoterms® 2010. Si
la mercancia se transporta en
contenedor, las reglas Incoterms® 2010
establecen claramente que NO deben

usarse términos maritimos, aunque la

entrega se realice en un puerto. La

Justificacion es que los contenedores se
entregan en las terminales de los
puertos, es decir, antes de colocarse a

bordo del buque.
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Principales cambios de los Incoterms® 2020 (I)

- CAMBIOS DE CARACTER GENERAL y CAMBIOS SUSTANTIVOS

« Cambios de caracter general:

a) Se ha hecho mas hincapié, en esta introduccién, en la toma de la
eleccidén correcta.

b) Se explican mas claramente la demarcacién y la conexion entre el
contrato de compraventa y sus contratos accesorios.

c) Se actualizan las Notas de orientacion, que son ahora Notas explicativas,
en cada regla Incoterms®, y

d) Se reordena el contenido de las reglas Incoterms®, dando mas
prominencia a la entrega y al riesgo.

Nota: “Todos estos cambios, aunque cosméticos en apariencia, son en realidad un
intento sustancial, por parte de ICC, de ayudar a la comunidad comercial

internacional a que sus operaciones exteriores sean mas fluidas.”
(Libro oficial Incoterms® , pag. 14, punto 58)
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Principales cambios de las reglas Incoterms® 2020 (ll)

LOS QUE NO HAN VENIDO, pese a lo publicado en LinkedIn
Ni uno, ni por casualidad...

Incoterms® 2010 Incoterms® 2020 £l Observaciones
Incoterms® 2020

EXW
Ex Works / En fabrica

FCA
Free carrier /
Franco fransportista

FAS
Free alongside ship /
Franco al costado del
bugue

DDP
Delivered duty paid /
Entregado con
derechos pagados

FCA Terrestre
FCE Maritimo

CNI
Cost & Insurance /
Costo y Seguro

DTP
Delivered at terminal
paid / Entregado én

terminal pagado

DPP
Delivered at place paid
{ Entregado en lugar
pagado

Se elimina

Se desdobla

Se elimina

Se cres

Se glimina y se
desdobla

Presentaba contradicciones con el actual Codigo Aduanero de la
Union Europea y porgue, por su esfructura, estaban mas disefiados
para el transporte doméstico que para el internacional.

En un FCA para fransporte terrestre y en un FCA para transporte
maritimo (para cargas no contenerizadas).

Debido al poco uso que se le ha dado, se limitaba a carga Break Bulk.

Obedece a la necesidad de asequrar las cargas en origen por parte
del vendedor, pero sin flete internacional.

Similar a lo que podria ser un FCA, pero mas el seguro o un CIP
menos el flete principal internacional.

El Vendedor cumple con su obligacion cuando la mercancia es
entregada en la terminal en destino (puerto, aeropuerto, central de
transporte o similar), con el pago de los derechos de Aduana.

El Vendedor cumple con su obligacién entregando la carga en el lugar
convenido considerado no terminal de transpories, como por gjemplo
puede ser el domicilio de un cliente, con el pago de los derechos de
Aduana.
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Principales cambios de las reglas Incoterms® 2020 (llI)
LOS QUE SI HAN VENIDO, los auténticos, reales y oficiales

Capyright £ 2098

Changes made by ICC to the Incoterms® 2010 rules in the Incoterms® 2020 rules

* “Incoterms® 2020 provides for demonstrated market need in
relation to bills of lading [BEL] with an on-board notation and the Free
Carrier [FCA] Incoterms® rule.

* Incoterms® 2020 aligns different levels of insurance coverage in
Cost Insurance and Freight (CIF) and Carriage and Insurance Paid To

[CIP].

= Incoterms® 2020 includes arrangements for carriage with own
means of transport in FCA, Delivered at Place [DAP), Delivered at
Place Unloaded [DPU)]), and Delivered Duty Paid [DDP).

= There is a change in the three-letter name for Delivered at Terminal
(DAT] to DPLL

= Incoterms® 2020 includes security-related requirements within
carriage obligations and costs.”

Source! heops. Sleowbo.org media-wall s news-spaachoes Sice-releases-incaterma-20207

Fuimmte: Sponimb-Engheh veroion Publiossian 00 720 BS [ wvww.il:l:whn.urgfinl:nt.ul—m:: (lNl :DTHAN S

Elabacada par INCOTRAMS™ - E - akhRdi incotiFana aas - [+34)] B2a 7h5 921
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Y si no nos gustan las reglas, siempre hay opcion de aportar...

ICC quick survey on Incoterms 2020

) <__:. Responder <¢_:. Responder a todos —» Reenviar e
mi. 08/03/2023 10:37

(i ) 5i hay problemas con el modo en que se muestra este mensaje, haga clic aqui para verlo en un explorador web.

(=]

ICC Global Commission on Commercial Law & Practice

ICC quick survey on Incoterms® 2020 - Extended deadline to share
your views I

Dear Colleagues,

The Incoterms® rules — curated by the International Chamber of Commerce and widely
used around the world by companies of all sizes — are a set of standard contractual clauses
that facilitate global B2B trade in goods.

The current version, Incoferms® 2020, has been in use for three years and |CC would like
to get a sense of how well it is serving the global trading community.

In this regard, we invite you to complete this short survey by 31 March COB.
We thank you in advance for your participation.

Best regards,
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Participando en las encuestas que lleva a cabo la ICC...

4, Please enter your country. *

Escriba su respuesta

1. Please enter your name. *

Since 1980, the Incoterms @ rules have been revised every 10 years. The current version is
“Incoterms® 2020. Do you think there is a market need for a revision earlier than 20307 %

C) Mo

Escriba su respuesta

2.Please enter your email address. * O Yes

Escriba su respuesta

If you replied 'Yes' to Question 5, what specific problems should a new incoferms® 2025 aim to
“solve?

3. Please enter your region * 7. Are there any Improvements to meotérms T 2080 you would llke to propose? *

Escriba su respuesta
(D Africa P
; ho- 1
l'::l Americas
() Asia & Pacific

BT you replied e to Cuesticn 7, whal cparific Improverients woild PO Do T

(3 Europe Excribia su respoesta

Y iy
() Middle East
8_Have traders in your comimunily aeneratly mosed owar o us-il'-g mooderms T 20207 ¢

my

1004f you-respsead Pt to Criestion 9, wihy notf?
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Blockchain, Smart contracts y smartINCOs de la ICC (l)

INTERNATIONAL
CHAMBER
OF COMMERCE

ABOUT US

GLOBAL ISSUES &
TRENDS

DISPUTE RESOLUTION
SERVICES

RESOURCES FOR
BUSINESS

CONTACT US | FIND A DOCUME

Introducing “smartINCOs": the next generation of the Incoterms rules

As part of its global efforts to embrace the use of technology as a key driver of transformation for
international trade, ICC with support from Perlin, a Singapore-based distributed ledger
technology company, will develog customisable, self-executing digital sales agreements,
incorporating the new Incoterms® rules. This incorporation of smartincoterms® rules, or
smartiINCOs, will help facilitate trade by reducing costs and barriers faced by importers and
exporters \worldwide, notably micro, small and medium enterprises (MSMEs),

The platform will utilise sensor data and application programme interfaces (APls) to prompt
triggers for self-execution, sustainability, and other environmental, sccial and governmental
(ESGs) performance indicators to improve trade facilitation,

B2C Model Online Conditions of Sale: Approved by Commission subject to addition of
prominent warnings on_ need for users to ensure compliance with applicable

national/regional legal requirements (there are a variety of legal rules protecting
consumers in different jurisdictions, and sale conditions must be adapted to comply with

local consumer law requirements in the jurisdictions into which the goods will be sold)

Fuente: “ICC announces launch date for Incoterms® 2020”, ICC [online]. [Ultima consulta: 14-06-2020]. Disponible en https://iccwbo.org/media-wall/news-

speeches/icc-announces-launch-date-incoterms-2020/. Publicado el 28 de junio de 2019.
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Blockchain, Smart contracts y smartINCOs de la ICC (lI)

CONTACT US FIND A DL

I (1 ‘ Blockchain and Incoterms © 2020

With regard to Incoterms® 2020, Mr Sun believes that blockchain technology can help optimise the
INTERNATIONAL distribution of the Incoterms rules. In particular, Mr Sun sees blockchain technology as a2 way to reduce the
CHAMBER Incoterms rules reliance upon paper.“Given blockchain’s sensor technology [through the use] of sensors and
OF COMMERCE drones, surely there's 3 way we can start reducing the paper load,” he said.

Blockchain technology also has the capacity to reduce errors or misinterpretations of the Incoterms® rules.
“I've actually seen interna! documentation from some of the big trade companies showing Iiterally tens of
thousands of emails being traded just to coordinate,” said Mr Sun. *If we could digitalise, we could improve
this process and make it more efficient.”

ABOUT US

GLOBAL ISSUES &
TRENDS In the future, Mr 5un envisions the Incoterms® rules as self-executing contracts. These contracts, known as

“smart contracts” would seamlessly execute the correct Incoterms® rule for parties involved in trade with
one another, according to Mr Sun,

DISPUTE RESOLUTION

SERVICES

Through Perlin’s blockchain ledger, companies of all sizes, including micro, small and medium enterprises
[MSMES) will have the ability to optimise their supply chains and reduce costs. “There are all these ways to
EALESINSE S5 automate and reduce cost, which is going to make things much more accessible,” explained Mr Sun.

RESOURCES FOR

For Mr Sun, the benefits of blockchain technology and data are not just limited to the Incoterms® rules. “If
CHAMBER SERVICES you imagine a world in 10 years' time with sensors, nanosatellites, drones, with all forms of data collection
and that data to be in the blockchain, so it's immutable, then the future should be continuous multi-
dimensional data, using Al and algorithms,” said Mr Sun, "By harnessing data and digital technology, the
global trade system can resolve pressing challenges, like climate change.”

Fuente: ICC (26.08.2019), How can blockchain technoloqgy optimize Incoterms® 2020?, disponible en https://iccwbo.org/media-wall/news-

speeches/incoterms-rules-2020-blockchain-dorjee-sun-dap-fob-fca-exw-cfr-cpt/ Ultima consulta: 12.04.2023.

Elaborado por: Dr2. Dita. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




Blockchain, Smart contracts y smartINCOs de la ICC (lil)

INTERNATIONAL
CHAMEER
OF COMMERCE

CONTACT US | FND A DOCUMENT BECOME A MEMBER CAREERS MORE SITES

ICC TradeFlow blockchain platform launches

O SIMPIITY trade processes N . @

Mews * Singapore, 07/1/2019

ABOUT US
TAGS

ICC and blockchain provider, Perlin, will pilot ICC TradeFlow, a blockchain platform aimed at

UL simplifying the trade documentation process for all.

TRENDS

‘ Blockchain

‘ Global trade

ICC has jeined DBS Bank, Trafigura, Infocomm Media Development Authority (IMDA), Enterprise Singapore,
and Perlin to launch ICC TradeFlow, a pioneering blockchain platform designed to streamline trade processes ‘ Shatie
for business.

| Trade Facilitation

DISPUTE RESOLUTION
SERVICES |CC TradeFlow will allow businesses to visually map out trade flows, issue instructions to partners, and
analyse trade actions in real time. On the platform; businesses can upload, venfy, and modify trade

documents, as well 3s act upen instructions from trading partners, Other components of the platform RELAEL SUDLICATIONS

RESOURCES FOR include 3 trade clock to keep progress of a particular transaction, as well as anti-fraud protections for
BUSINESS shipping and documentation, * g:ﬂséfms measures to Save Our
Later this month, the platform will pilot & cargo shipment of iran ore from Africa to China worth $20 million. #  Remittances in crisis
CHAMBER SERVICES
On the launch of the platform, ICC Secretary General John W.H. Denton AO said: “ICC TradeFlow ¥  Trade financing and €OVID-19
has the power to simplify and transform global trade by reducing barriers for small- and i
¥ iCC Digital Roadmap

medium- sized enterprises (SMEs) and unifying the trade documentation process for business
everywhere.

& lenways for governments to

Fuente: ICC (07.11.2019), ICC TradeFlow blockchain platform launches to simplify trade processes, disponible en https://iccwbo.org/media-wall/news-

speeches/icc-tradeflow-blockchain-platform-launches-to-simplify-trade-
processes/#:~:text=ICC%20TradeFlow%20will%20allow%20businesses,upon%20instructions%20from%20trading%20partners. Ultima consulta; 12.04.2023.
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Transformacién digital del comercio internacional: hacia el digital trade (l)

« Segun el World Economic Forum (WEF), estas son las tecnologias mas
transformadoras en el ambito del comercio internacional:

e 10% 20% 30% 40% 50% B0% TO0%

Internat of Things (loT) in supply chain

I Digital payments

E-commerceplatforms

Cloud computing
5G
Artificial intelligence / Machine learning e
Digital docurmentation / E-signature / Digital identity <445
Smart border systems 389

Blockehain / Distributed ledger technology
Robotics and automation

Digital services other than digital payment

Open supply chain information systems A5
Virtual reality / Augmented reality / Mixed reality 26% _

Others 17 I

Source: Workd Economic Forum 2020 global survey on TradeTech

Mas alla de Blockchain, son muchas las tecnologias habilitadoras de la transformacién digital del Coln

Elaborado por: Dr2. Dita. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




Transformacién digital del comercio internacional: hacia el digital trade (ll)

Hype Cycle for Supply Chain Strategy, 2020
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Si bien cada tecnologia se encuentra en diferente grado de madurez respecto a expectativas
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Transformacién digital del comercio internacional: hacia el digital trade (lll)

Trazabilidad end to end

Trazar el proceso desde que se
realiza el contrato hasta que se
devuelve el contenedor.

Gestion administrativa
Tratamiento y transmision de
documentacion.

Monitorizacion de la carga
Cargas refrigeradas
(temperaturas...), golpes...

Gestion operativa
Operativa de terminales,
transportes, aduanas, barcos

Gestion del negocio
Calculo de indicadores, analisis
rentabilidades, marketplaces,

Determinar momento de la transmision del riesgo, obligaciones...
Planificacion de los siguientes paso de la cadena. Célculo del ETA
(Estimated Time of Arrival), total y de cada tramo. Reconducir
retrasos y minimizar su impacto.

Agilizar gestion y la transmisidn. Reducir tiempos de proceso.
Evitar errores.
Evitar fraudes. Seguridad y confidencialidad.

Actuaciones en caso de problemas.
Seguros...

Agilizar todos los procesos (terminales, carga...)
Eliminar pasos que no aportan valor.
Seguridad.

Ayuda a la toma de decision estratégica.
Facilitar nuevos modelos de negocio.

Adicionalmente, son muchos los ambitos de aplicaciéon
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Transformacién digital del comercio internacional: hacia el digital trade (lll)

Trazabilidad Monitorizacion Gestion Gestion Gestion
End to End carga administrativa | operativa negocio
;

Tecnologias Inmersivas

|IA / Machine Learning
Vision Artificial
Digital Twin

Fabricacion Aditiva— 3D

Analytics- Big Data

< » £ Z >»|>»|Z » » »r

Pero, en nuestra opinién, solo una es totalmente transversal... Cuadros elaborados por INCOTRANS®©
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A la Inteligencia Artificial (1A) (1)

ﬁ Research Study People News & Events About 0\

Oll > NEWS & EVENTS > NEWS »

Behind Al, a massive
infrastructure is
changing geopolitics

OXFORD
INTERNET
INSTITUTE

Published on The computing power needed to research and develop large Al models can be
& 7 Mar2023 out of reach even for medium-sized states. Professor Vili Lehdonvirta, Oxford
Internet Institute, explores the impact this has.

Fuente: Oxford Internet Institute (17.03.2023), disponible en https://www.oii.ox.ac.uk/news-events/news/behind-ai-a-massive-infrastructure-is-changing-

geopolitics/. Ultima consulta: 12.04.2023.
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A la Inteligencia Artificial (1A) (ll)

El poder destructor real de la inteligencia
artificial, segun los expertos

El 36% de los expertos advierte de que las decisiones tomadas por la inteligencia artificial podrian conducir a una
"catastrofe de nivel nuclear’, segdn un informe elaborado per Stanford

Iin 36% de los investigadores consultados creen que las decisiones de las 14s peeden llevarnos a una catdstrofe. (Midjourney)

Fuente: EI Confidencial (12.04.2023), disponible en https://www.elconfidencial.com/tecnologia/novaceno/2023-04-12/inteligencia-artificial-catastrofe-
nuclear-expertos 3608991/. Ultima consulta: 12.04.2023.
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A la Inteligencia Artificial (1A) (lll)

Expertos, analistas y hasta Elon Musk firman una
carta para pausar el desarrollodelaIA

Mas de 1.100 empresarios, tnversores, investigadores y analistas creen que se debe
frenar el desarrollo

*  Pormuchos beneficios que pueda ofrecer, también tiene que ser una tecnologia

conirolada y legislada

Fuente: ElI Economista (30.03.2023), disponible en https://www.eleconomista.es/tecnologia/noticias/12209177/03/23/Expertos-analistas-y-hasta-Elon-

Musk-firman-una-carta-para-pausar-el-desarrollo-de-la-IA-.html. Ultima consulta: 12.04.2023.
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A la Inteligencia Artificial (1A) (1V)

SEGUN UM ESTUDIO DE MICROSOFT

Cientificos detectan va destellos de humanidad
en la inteligencia artificial

Investigadores de Microsoft han publicado un articulo en el que aseguran que el modelo de lenguaje GPT-4 puede resolver
tareas novedosas y dificiles sin intervencion humana

Por Omar Kardoudi f v Fuente: El Confidencial (25.03.2023),

25/03,/2023- 0500 Actuslizedo: 31/03/2023 - 10:52

disponible en
https://www.elconfidencial.com/tecnologia
/novaceno/2023-03-25/chatgpt-

inteligencia-artificial-

| pasado 14 de marzo, OpenlA lanzé GPT-4, la nueva version del modelo de
E lenguaje que esta detras de ChatGPT. Casi a la vez, un grupo de
investigadores de Microsoft ha publicado un articulo en el que aseguran que investigacion 3599080/, Ultima consulta:
esta nueva inteligencia artificial no solo esta entrenada con muchos mas datos 12.04.2023.
y es mas fiable que su hermano pequefio, sino que llega a tener “destellos de

inteligencia® similar a la humana, un primer paso para ese unicornlo que es la

Inteligencia artificlal general.
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A la Inteligencia Artificial (1A) (V)

Telecomunicaciones

Europay EEUU abren el debate ético y legal para
regular ChatGPT

*  La limitacion de Ialia al servicio de OpenAT invita a otros paises a regular ln
inteligencia artificial generativa

* Espanay Europa lideran los aspectos deontologicos de la Inteligencia Artificial

Elon Musk i Steve Wozniak pide que el desarrollo de la IA se defenda seis meses para
poner orden

Fuente: ElI Economista (05.04.2023), disponible en https://www.eleconomista.es/telecomunicaciones/noticias/12216702/04/23/europa-abre-el-debate-
etico-y-legal-para-regular-y-poner-freno-a-chatgpt.html. Ultima consulta: 12.04.2023.
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A la Inteligencia Artificial (1A) (VI)

MEW LAW SUMMIT 2023

Los retos juridicos v
éticos de la IA: "No hav ni
un derecho fundamental
que no se vea afectado’

La Il edicion del NewlLaw Summit 2023 ha
reunido durante dos jornadas a expertos del
sector juridico y fiscal de grandes empresas

junio a representantes de la Agencia Tributaria,
el Ministerio de Economia y el Ayuntamiente de

Madrid
De izquierda a derecha: Patricia Manca, socia de PwC Tax & Legal, Yanae Zoloeva,
lider EMEA MewlLaw en PwC; y Reena SenGupta, analista, escritora; consultora y
lider de opinion del 2ector juridico mundial

For Guillermo Martinez 'F e

27/03/2023-.05:00

ientos de profesionales y soluclones tecnoléglcas del Ambito legal y fiscal
C expuestas durante los dos dias en los que se celebrd el NewLaw Summit
2023, organizado por PwC Tax & Legal v en colaboracion de El Confidenclal y
DigltalES, se dieron cita en |a capital madrilefia un afo mas. Duranie las
diferentes mesas redondas, altos representantes de la empresa privada, la Fuente: El Confidencial (27.03.2023),
Academia y la Administracion publica, abordaron el futuro del empleo una vez disponible en
que la digitalizacion se incremente y las necesidades que estos dos sectores hitps://www_elconfidencial.com/juridico/20
empiezan a percibir para poder seguir desempefiando sus funciones de |a 23:-03-27Inew-law-Summit-2023-pwe:

: legal-fiscal-bra_3596647/. Ultima
manera mas correcta y eficaz posible.
consulta: 12.04.2023.
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A la Inteligencia Artificial (1A) (VII)

Tecnologia

[talia se convierte en el primer pais en prohibir
ChatGPT: este es el motivo

* El bloqueo de esta I4 por ahora tan solo es temporal

¥ Esta nusma semnana expertos y empresarios del sector han firmade una carta para
frenar el desarrollo de la IA

@:‘3 ChatGPT

Fuente: El Economista (31.03.2023), disponible en https://www.eleconomista.es/tecnologia/noticias/12212123/03/23/Italia-se-convierte-en-el-primer-pais-
en-prohibir-ChatGPT-este-es-el-motivo-.html. Ultima consulta: 12.04.2023.
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A la Inteligencia Artificial (1A) (VIII)

"La inteligencia artificial es el mavor cambio en
1.000 anos, es un error frenarla"

Fuente: El Confidencial (03.04.2023), disponible en https://www.elconfidencial.com/tecnologia/2023-04-03/runway-cristobal-valenzuela-ia-inteligencia-
artificial-ai_3603289/. Ultima consulta: 12.04.2023.
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A la Inteligencia Artificial (1A) (1X)

SEMANA MARCIANA DE ACCENTURE SONG
La inteligencia artificial
democratizada por

ChatGPT: ;:amenaza o
impulso a la creatividad?

Con la popularizacion de ChatGPT, la
denominada IA generativa ha comenzado a
ayudar a profesionales de todas las disciplinas a
optimizar su trabajo. Hasta el momento, lejos de
reemplazar a los humanos, esta llevando la
creatividad al siguiente nivel

Mesa redonda ‘Inteligencia artificial y creatividad'.

Fuente: El Confidencial (22.03.2023), disponible en https://www.elconfidencial.com/tecnologia/2023-03-22/inteligencia-artificial_3596456/. Ultima consulta:
12.04.2023.

Elaborado por: Dr2. Diia. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




|IA aplicada en distintos ambitos — Legal

Generative Al Is Coming For the Lawyers

Large law firms are using a tool made by OpenAl to research and write legal documents. What could go wrong?

DAVID WAKELING, HEAD of London-based law firm Allen & Overy's markets
Innovation group. first came across law-focused generative Al tool Harvey in
September 2022. He approached OpenAl, the system's developer, to run a small
experiment. A handful of his firm’s lawyers would use the system to answer simple
questions ahout the law, draft documents, and take first passes at messages to clients.

The trial started small, Wakeling says. but soon ballooned. Around 3,500 workers across
the company’s 42 offices ended up using the tool, asking it around 40,000 queries in
total. The law firm has now entered into a partnership to use the Al tool more widely
across the company, though Wakeling declined to say how much the agreement was
worth. According to Harvey, one In four at Allen & Overy’'s team of lawyers now uses the
Al platform every day, with 80 percent using it once a month or more. Other large law
firms are siarting to adopt the platform too, the company says.

Fuente: Wired (21.02.2023), disponible en https://www.wired.com/story/chatgpt-generative-ai-is-coming-for-the-lawyers/. Ultima consulta: 12.04.2023.
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|IA aplicada en distintos ambitos — Medicina

MEJOR QUE MUCHOS MEDICOS

La capacidad de diagnostico de ChatGPT
sorprende a los expertos médicos de Harvard

La dltima verzidn de ChatGPT ha superado con éxito el examen para obtener ia licencia médica en EEUU y es capaz de

diagnosticar enfermedades raras en segundos

L& Inteligencia artificial ya 0emuUestra que puess serung gran ayuos & ks medicos. (Midjourngy)

disponible en https://www.elconfidencial.com/tecnologia/novaceno/2023-04-10/chatgpt-medicos-diagnostico-

Fuente: EI Confidencial (10.04.2023),
harvard 3607950/. Ultima consulta: 12.04.2023.
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IA aplicada en distintos ambitos — Educacion

FORMACION =

ChatGPT y educacion: jun nuevo enemigo o
aliado de los profesores?
La irrupcion de las herramientas de inteligencia artificial generativa supone un reto

v una oportunidad para las instituciones educativas, que no pueden ni deben mirar
hacia otro lado

NACHOQ MENESES

Maocric - 30MAR 2025 - 1220 CEST

o £ ¥ &£ &0

(Cdmo luchar contra una aplicacién en apariencia indetectable
que es capaz de generar, en menos de un minuto, una redaceion
de 600 palabras sobre la energia nuclear. las crisis migratorias
del siglo XX o la desigualdad de género. v hacerlo ademads con un
lenguaje completamente natural? La irrupcidn de la inteligencia
artificial generariva en el ambito educativo estd dando sus
primeros pasos v va ha supuesto un auténtico vuelco en todo el
mundo. Cuando, a finales de 2022, OpenAl lanzd el popular
ChatGPT. un sistema de inteligencia arrtificial capaz de generar
textos originales, contestar preguntas y resolver multitud de
rareas, les bastd cinco dias para superar el millén de usuarios, y
los 100 millones en apenas dos meses. Ante el peligro de una

herramienta que facilira el plagio y las trampas. las alarmas en Fuente: El Pais (30.03.2023), disponible en
escuelas v universidades no rardaron en sonar. hasta el punro de https://elpais.com/economia/formacion/2023-03-
que va son muchos los casos (el Estado de Nueva York v las 30/chatgpt-y-educacion-un-nuevo-enemigo-o-
escuelas de Seattle, en EE UU. y las universidades australianas aliado-de-los-profesores.html. Ultima  consulta:
son solo unos pocos ejemplos) en los que se opté rdpidamente 12.04.2023.

por prohibir suuso.
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|IA aplicada en distintos ambitos — Logistica

La logistica y el transporte entre los sectores con mas implantacién Cloud, ciberseguridad, 10T, 5G, analitica de datos, inteligencia artificial y
L & logl’stica 40 Cuenta con Seis la 1mpolrtancia dela e:xl?ertenclia e interfaz de usuari.o,.sor.l las. ’
= : herramientas tecnologicas mas relevantes para la digitalizacion de la
te CﬂOloglaS esenCIaleS como logistica 4.0. Asi se desprende el informe elaborado por UNO, la
protagonistas para afianz ar la Organizacion Empresarial de Logistica v Transporte de Espania, junto ala
e : . - - compania T-Systems Iberia, titulado ‘La revolucion tecnologica de la
dlgltallzaCIOn ]‘OgIStlc d logistica y el transporte: situacion actual y aceleracion de la

transformacion digital del sector’.

! s '-"'I'_':-':' ] ]

b SN
El estudio es un trabajo de investigacion elaborado como herramienta de
gestion para dar respuesta v orientacion a las demandas del sector en
materia tecnoldgica, ofreciendo no sélo informacion, sino
fundamentalmente soluciones con aplicacion real para las empresas.
Este informe ha sido elaborado sobre la base de las necesidades de las
empresas implicadas en la gestion de la cadena de suministro, es decir,
de logistica, transporte, distribucion y altima milla, v nace con el
objetivo de ayudar a identificar, de todas las tecnologias existentes,
cuales son pieza clave en el desarrollo tecnologico del sector y, de ellas,
cuales se adaptan mejor a cada modelo de negocio, como implantarlas,
cuales son los beneficios de su uso, qué grado de desarrollo tiene cada

/ N
t‘_ "
La IA crecid en 2021 un 1%, el aumento es ligero segin los datos del ONTSI, pero se preve gue hasta 21

viva su gran transformacién para alcanzar &l objetiw.\ del Gobierno, Fuente: Adobestock. una de las tecnologias 0 lOS Crlte[}_os para Sabe]_ Sl Luna COlnpa_ﬁ}'_a cuerlta

con la madurez digital necesaria para ponerlas en marcha. Es decir, no se
trata de un documento tedrico, sino de economia aplicada.

Fuente: Logistica Profesional (10.04.2023), disponible en https://www.elconfidencial.com/tecnologia/novaceno/2023-04-10/chatgpt-medicos-diagnostico-

harvard 3607950/. Ultima consulta: 12.04.2023.
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Inteligencia Artificial (IA) aplicada al Comercio Internacional — Incoterms ()

 ;Podrian tecnologias de Inteligencia Artificial llegar a decidir sobre

nosotros en los procesos del comercio internacional, por ejemplo,
2

« Si bien es cierto que la tecnologia ha evolucionado rapidamente en los ultimos anos, y
es posible que se desarrollen herramientas mas avanzadas en el futuro para ayudar en
la toma de decisiones comerciales, siempre sera necesario contar con la experiencia
humana y la perspectiva unica que aporta cada individuo.

* Los Incoterms son un conjunto de reglas que se utilizan en el comercio internacional
para definir las responsabilidades y obligaciones del comprador y el vendedor en cuanto
a la entrega de las mercancias. Estas reglas se revisan y actualizan periédicamente por
la Camara de Comercio Internacional (ICC), y siempre es recomendable estar al tanto
de los cambios para asegurarse de que se estan utilizando las ultimas versiones.

« En cualquier caso, es importante recordar que el comercio internacional es un proceso
complejo y que siempre se requiere de un enfoque multidisciplinario, que involucra
conocimientos sobre la industria, la cultura y la politica de los paises involucrados.
ChatGPT y otros modelos de lenguaje basados en inteligencia artificial pueden ser
herramientas utiles en este proceso, pero nunca podran reemplazar la experiencia y
habilidades humanas que son esenciales para el éxito en el comercio
internacional.

+ Esto que acabais de leer es la respuesta que nos ha dado el propio ChatGPT al
hacerle la pregunta, ; qué os parece? (30 de marzo de 2023)
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Inteligencia Artificial (IA) aplicada al Comercio Internacional — Incoterms (ll)

= C O 8 chat.openai.com/chat = o BN 0O @

e

+ MNew chat

ChatGPT

o 4 A

Examples Capabilities Limitations
"Explain guantum computing in Remembers what user said May occasionally generate
simple terms” — earfier in the conversation incorrect information
"Got any creative ideas fora 10 Allows user to provide follow-up May occasionally produce
year old's birthday?" — corrections harmful instructions or biased
content
"How do | make an HTTP request Trained to decline inappropriate
in Javascripi?® — requests Limited knowledge of world and

avents after 2021

Upgrade to Plus

Dark mode

Get help

Log out ChatGF ar 23 Version, Frae Research Hreview, ChatGPT may produce inaccurate information about people, places, or facts

16:13

NG o B

Fuente: OpenAl, disponible en https://openai.com/blog/chatgpt. Mi cuenta, https://chat.openai.com/chat/ Ultima consulta: 10.04.2023.
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Inteligencia Artificial (IA) aplicada al Comercio Internacional — Incoterms (lll)

& C O 8 chat.openai.com/chat Q = w B » 0O @ :

+ MNew chat m qué significa entrega en comercio internacional

[0 Entrega en comercio int #

En el comercio internacional, "entrega” se refiere al momento en que el vendedor completa
[P Digitalization vs Digitization N ! R : !
sus obligaciones de acuerdo con el contrato de venta y entrega la mercancia al comprador.
La entrega puede incluir varios aspectos, como &l momento en gue se transfiere la
responsabilidad de la mercancia del vendedor al comprador, el lugar donde se realiza la
entrega, el transporte de la mercancia, |a carga y descarga de la mercancia, y la

documentacion necesaria para completar la transaccion.

La entrega puede ser acordada por las partes en el contrato de venta y puede incluir
términos especificos, como el uso de Incoterms (términos comerciales internacionales) gue
establecen las responsabilidades y los costos para el vendedor y el comprador durante la

entrega.

Clear conversations

Upgrade to Plus

Dark mode 5 Regenerate response
Get hElp Lend 3 555age
Log out ChatGPT Mar 23 Version. Free Research Preview., CrhatGPT may producs inaccurate information about peopie, piaces, or facts

16:45

10/04/2023 %
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Inteligencia Artificial (IA) aplicada al Comercio Internacional — Incoterms (IV)

Eﬁu Como vendedor, si deseas minimizar el riesgo logistico en tus transacciones comerciales,

hay varias cosas que puedes hacer, tales como:

1. UHilizar reglas Incoterms que te permitan transferir los riesgos al comprador en
L

momentos especiticos del proceso de entrega. Por ejemplo, puedes utilizar reglas como
FOB o CIF para transferir el riesgo al comprador en el momento en que la mercancia se
entrega al transportista o se carga a bordo del buque.

2. Trabajar con proveedores de logistica de confianza que tengan una buena reputacion y
experiencia en el transporte y la entrega de mercancias. Asegurate de revisar
cuidadosamente los términos y condiciones del contrato y establecer claramente los
requisitos v expectativas para minimizar los riesgos asociados con el transporte.

3. Utilizar servicios de sequimiento y monitoreo que te permitan rastrear la ubicacion y el
estado de tus envios en tiempo real. Esto te ayudara a detectar problemas y tomar
medidas praventivas si es necesario.

4. Contratar seguros de transporte que te protejan en caso de pérdida, dafo o robo de la
mercancia durante el transporte. Asegurate de entender los términos y condiciones del
seguro y elegir una cobertura que se adapte a tus necesidades y presupuesto.

5. Establecer politicas claras de devoluciones y reembaolsos en caso de que la mercancia se
dafe o se pierda durante el transporie, Esto puede ayudarte a minimizar los riesgos

asociados con la entrega y a mejorar la satisfaccion del cliente.
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Inteligencia Artificial (IA) aplicada al Comercio Internacional — Incoterms (V)

<« Tweet

— La inteligencia artificial nos vaa

quitar el trabajo 2 Pero esto se
— Lainteligencia artificial & equivocCa, no?

s Cuandao yo tenia 6 afios mi hermana tenia la

mitad de mi edad. Tengo ahora 70 afios, que

edad there mil |':E'rI'IZ-I[IFI-"

19:12 - D8 abr 23 - 13,3M Visualizaciones
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Inteligencia Artificial (IA) aplicada al Comercio Internacional — Incoterms (VI)

gué regla incoterms utilizar como vendedor quiero minimizar el riesgo logistico pero quiers

asumir el costo hasta destino
30 de marzo de 2023

51 como vendedor deseas minimizar el riesgo logistico pero asumir el costo hasta el destino
acordado con el comprador, la regla Incoterm que mejor se adapta a tus necesidades es el
Incoterm DAP {Delvered At Place)

Con esta regla. el vendedor es responsable de la entrega de la mercancia en &l lugar
acordado, asumiendo los costos y riesgos asociados a la entrega de la mercancia hasta ese
punto, El comprador es responsable de los costos y riesgos posteriores a la entrega,

incluyendo la descarga de la mercancia en el lugar de destino y su transporte interno.

Es importante tener en cuenta gue, bajo la regla Incoterm DAP, el vendedor es responsable
de cumplir con los requisitos de exportacidn, como obtener licencias de exportacion o pagar
los impuestos de exportacion. El comprador es responsable de cumplir con los requisitos de
importacidn, como obtener las cencias de importacién y pagar los impuestos de

importacidn,

Es recomendable gue ambas partes establezcan un acuerdo daro y detallado sobre los
términos de la transaccion, ncluyendo los términos de entrega, el lugar de entrega v los

costos asociados, para evitar malentendidos o disputas futuras.

-

« Chat GPT 3:

» Este sistema aprende

de lo que esta escrito
en Internet, hasta
cierta fecha.

Coge los datos de
Internet, y trata de
extraer conocimiento y
el modo de
razonamiento.

¢ Qué problema
tenemos en comercio
internacional? Que si
lo que hay en Internet
es “contenido de mala
calidad”, aprende
“eso”. Si le hacemos
preguntas, acierta
poco y/o mal.
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Inteligencia Artificial (1A) aplicada al Comercio Internacional — Incoterms (VIl)

243 m coma vendedar qué regla incoterms debo utilizar si quiero minimizar el riesge logistico pero

asumir el costo hasta destino
10 de abril de 2023

L

Como vendedor, la regla Incaterm que debe utibzar st quiere minimizar el riesgo logistico

perc-asumir &l costo hasta ek desting &5 laregla "CPT (Camiage Pald Toj, que establece que

ol wendedaor es responsabde di las castos del trarsporte dé la mercancia hasta el lugar de
desting acordado, peoo asime el riesgo de péidida o dafio de la mercancia solo hasta el

momento en que la entrega al transportista o al agente gue ha contratado. para fransportas o Chat GPT 4:

la mescancia

En oiras palabiras, el vendedar es responsable de organlzar el transporte de la mercancia Es una evolucion del 3, y
pagar bos costos del transporte hasta el destino acordada, pero no es responsable de los tiene dos mejoras

riesgos de pérdida o dano de la mercancis despuds de que la entregue al transportista principalmente, que son:
Es importante terer en cuenta que, con la regla CPT, el vendedor es responsable de obilener « Aprende sobre muchos
todos los documentos necesarios para el transporte, coma licencias, permisos mas datos y, en
autorizaciones y sequros, v de proporcionarios al comprador si asiclo requiere. Ademds. &l consecuencia, “se
vendedor debe asegurarse de que la mercancia est® embalada v etiquetada adecuadamente equivoca” menos.

para evitar dafios durante el transparte,
* Facilita los “plugins”,

En resumen, la regla Incoterm LPT es la mejor opcidn para minimsizar ef riesgo dogistico ¥ que permiten aprender
asumir el costo hasta el desting. Sin embargo, siempre es recomendable consultar a un en tiempo real, y de un
experto en logistica o a un abogado especializado en comercio inbernacional para obtener conocimiento “mas
asesoramiento detallado sobre flae® " ° 1 Ym mas adecoada para cada refinado”. Info en:
iransaccibn comerdiat en particalar, = T RpuURe https://openai.com/blo
g/chatgpt-plugins
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Inteligencia Artificial (IA) aplicada al Comercio Internacional — Incoterms (VIIl)

 Machine Learning:

» El sistema aprende a partir de datos, de realizaciones anteriores, es decir, tomas de
decisiéon que se han llevado a cabo antes (100 veces), que entendemos que son
correctas. Se mete en una “cocktailera”, y el sistema nos da la respuesta (en base al
historico anterior).

* Ejs. de criterios como vendedor: quiero asumir el riesgo, quiero asumir el costo, que la
carga vaya asegurada, la mercancia es contenedorizada, etc.

» El sistema aprende de 50 realizaciones, y las otras 50 las usamos para comprobar que
la respuesta del sistema es correcta. Si no lo es, el sistema no ha aprendido bien. Se
puede corregir, p. €., metiendo nuevos parametros, creando mas realizaciones, etc.

* Ventajas:
* NO ha participado ningun experto, ni hay un conocimiento explicito de nadie. Asi, sin

que participe ningun experto, el sistema puede aprender.

* Se pueden meter en cualquier momento parametros nuevos, y ver como afectan, es
decir, medir la “sensibilidad” de esos parametros.

* Permite hacer otros tipos de analisis. P. ej., cuales son los principales factores que
influyen en la toma de decisién de usar la regla EXW.

* Inconvenientes:
« Si las realizaciones no son buenas, puedes llegar a conclusiones erroneas.
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Inteligencia Artificial (IA) aplicada al Comercio Internacional — Incoterms (IX)

 Conocimiento explicito:

 Hay un experto que introduce una serie de reglas, de conocimiento en
el sistema, y a partir de una serie de parametros, la IA nos da la regla
correcta. Asi, el sistema ayuda a la toma de decisiones. Ej: IncoTool.

* Ventajas:

« Hay un conocimiento explicito. Si esta bien implementado, el sistema
acertara siempre.

* Inconvenientes:

 El numero de parametros es limitado, y condicionado por la decision
del experto.

* No podemos tener en cuenta parametros ocultos, pues el experto no
tiene por qué conocer todos. P. ej., si el tamano de la operacion
(importe) afecta a la eleccion de la reglas Incoterms®.
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|IA aplicada al Comercio Internacional — Herramientas y Soluciones

& O E inbotrantesiEy ey EOIhWIfe-DOMEteil- INemananil > H oo HoO® S U g

(TNE{ZITFMNS o —

INRCID  EMAPRESA  ALNVESORS ACADEMY TECHNOLOGIES PROMASTORY NOTICIAS CLIENTES  COMNTACTD

ProMastery®

La herramienta para &l dominle de los procesos de la operativa dal comerclo Internacional, mas
alld de |a logistica y &l transperte

QUL ES | | BERAWICHIA OAUE INTEGEA | L AMEITOE DE ACTIRACION | | FOR QUE FROMASTERT |

Fuente: ProMastery en INCOTRANS, disponible en https://www.incotrans.es/es/promastery-software-comercio-internacional/. En YouTube:
https://www.youtube.com/watch?v=qdqCpBWala0&t=2s. Ultima consulta: 10.04.2023.
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IA aplicada al Comercio Internacional — ProMastery®

¢Qué es ProMastery®?

Una herramienta destinada a vendedores y Unifica vy facilita las interacciones con
compradores gue parficipan en una terceros (clientes, provesdores,
operacion de comercio internacional de transitarios, representantes aduaneros,

mercancias. etc. ).

%

Proporciona una vision unificada y
coherente de |a operativa del comercio
internacional para todos los
departamentos, cubriendo aspectos

LI
egales, logisticos, financieros, aduaneros y @ Registra las incidencias ocurridas durante
fiscales. I‘ib “ cada operacion para su posterior analisis.

Crea un repositorio documental por cads
peracion garantizando asi un unico punte
2 verdad documental.

=
B
-

ety Establece unza fase de analisis previa donde
se definen las operativas a seguir, con su
consiguiente gestion de riesgos.

Analiza datos mediante cuadros de mando

interactivos de KPIs gus favorecen |z toma

de decizsionss estrategicas dpimas para

cada empress.

Incorpora una base de conocimiento que

S~ guia hacia esa correcta definicidon. Ademas, Se integra facilmente con otras

:Q: se conecta a fuentes solventes para herramientas de gestién de empresa (ERFs,
construir esa base [ UE Com, ITC, ) CRM, etc.), tanto internas como de

terceros.

Lo} Fropone |a secuencia de operaciones pars
cada operativa seleccionada.

Tecnologia al servicio de las personas, y no personas al servicio de la tecnologia
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- C Q- 8 app.devincotrans.es/#/wizard/riskAndCost

('-NC'-DT"‘“‘NE ProMastery®

&3 Analisis Estratégico
[ Contratacidn

‘ <7 Logistica
{7 Seguro de la carga

Y Aduanas

g

(&}

{2 Financiero

.

=2

Cotizaciones

[ Documentos

@ Datos maestros

[=

(i Asistentes

i Riesgos

Tareas

@ = (@ Asistente regla Incoterms

Role asumido

Identificar =i la ocperacicén se desea plantear en rol
de cargador/vendedor o en rol de
destinatariofcomprador

Cual va a ser el transporte principal

Por transporte principal entendemos aguel que se
utilizard en tedo o, al menos, en la parte central o
principal de trayecto gue van a recorrer las
mercancias

Bajo qué modalidad de envio

Indica como va a vigjar la mercancia con respecto
al resto del transporte. Dependera del medio de
transporte seleccionado. Asi, por ejemplo, si la
mercancia viaja en contenedoras, podrd indicar si
la misma viaja dentro de un contenedor sin
compartir espacio con otras cargas o lo comparte
(arupaje)

IA aplicada al Comercio Internacional — ProMastery®

Q &2 w

w00
BT @ 8 )

Fuente: Inteligencia Artificial en ProMastery® de INCOTRANS®, disponible en
https://app.dev.incotrans.es/#/wizard/riskAndCost. Ultima consulta: 10.04.2023.

Vendedor [ cargadar

Comprador | destinatario

Carretera

haritimo

Adreo

Ferrocarril

Carga No Conteinarizada

Full Container Load. Contenedor
Completo

Less than Container Load.
Contenedor Compartido.

X
x

X

Como actlio

Cdmo actuo
Transporte principal

Vendedor [ cargador

Vendedor | cargador
Maritimo
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) ﬁ- 8 app.devincotrans.es/#/wizard/riskAndCost

("NCDTW‘NE ProMastery®

3 Andlisis Estratégico

[ Contratacién

<7 Logistica

L7 Seguro dela carga

& Aduanas

=2 Financiero

i3

% Cotizaciones

[ Documentos

{3 Datos maestros

(i} Asistentes

& Riesgos

= Tareas

@ = () Asistente regla Incoterms

Tipo de operacidn fnternacional

Indique si se trata de una operacién nacional,
intracomunitaria o se trata de una operacion que
implics la realizacion de formalidades aduaneras.

Quien va a asumir el riesgo logistico de fa
operacian en el tramo principal

Definimos el riesgo logistico como la
responsabilidad ante la pérdida o dafo de I3
mercancia. Indigue si el punto en el gue se realiza
la transmision del riesgo loglsitico entre &l
vendedor y comprador se encuentra en el tramo
de origen {generalimente pals de origen) oenel
tramo de destino (generalmente pals de destinol.

Operacion gue discurre
enteramente dal territorio
nacional (o TAl - Territorio de
Aplicacion del Impuesto)

Operacion que discurre dentro de
fa Unién Europea (o TAU -
Territorio Aduanero de la Unidn)
Exportacion. Operacion que

implica la realizacidn de
fomalidades adueneras

El vendedor

El comprador

b4

IA aplicada al Comercio Internacional — ProMastery®

Cémo actie
Transporte principal
Modalidad de envio

Cdimao actlo
Transporte principal
Modalidad de envio

Aduana

B » = 0@ :

& 2 0

Vendedor | cargador
Maritimo

Full Container Load.
Contenedor Completo

Vendedor | cargador
Maritimo

Full Container Load.
Contenedor Completo
Exportacidn. Operacion
que implica la realizacion
de fomalidades
adueneras
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IA aplicada al Comercio Internacional — ProMastery®

o C {Y & app.devincotrans.es/#/wizard/riskAndCost Q

D
s

m o 0@ :
ol IR

("NCDTW‘NE ProMastery®

3 Anilisis Estratégico @ = () Asistente regla Incoterms -

[} Contratacién

<7 Logistica

(7 Seguro de la carga

& Aduanas

i

3 Financiero

% Cotizaciones

[ Documentos

{3 Datos maestros

(I Asistentes

& Riesgos

= Tareas

AT

[

Categorice el lugar de entrega

El lugar de entrega define el punto donde se
realiza la transmision del rigsgo loglstico desde el
vendedor al comprador. Usted ha indicado que el
riesgo lo va a asumir el "El comprador”, por lo gue
la trasmisian del riesgo se realizars en el tramo de
origen: Especifigue con mas detalle diche lugar.

Lugar de transmision del costo

Indigue el punte hasta donde deses asumir la
contratacion de la logistica de la operacion. Este
punto puede coincidir o no con el punta en el gue
se transmite el riesgo.

: Cémo actuo
Terminal de contenedores puerto S " e
de origen Transporte principal

Modalidad de envie

Instalaciones del expedidor X

Aduana

Asuncion del riesgo

(entrega)
Tarminal de contenedores puaito %

de origen (Mismo punto gue la
transmision del rigsgo)

Terminal de contenedores puerto W
de desting

Instalaciones del comprador X Aduana

Come actlo
Transporte principal
Modalidad de emvio

Asuncidn del rlesgo
(entrega)

Categorice el lugar de
ehtrega

Vendedor / cargador
Maritimo

Full Container Load.
Contenedor Completo

Exportacidn. Operacion
gue implica la realizacion
de fomalidades
adueneras

El comprador

Vendedor | cargador
Maritimo

Full Container Load.
Contenedor Completa
Exportacion. Operacion
gue implica la realizacion
de fomalidades
adueneras

E! comprador

Terminal de contenedores
puerto de origen

Elaborado por: Dr2. Dita. Marta Prado Larburu © - T.: (+34) 944 18 11 20 - www.incotrans.es - info@incotrans.es / www.incotrans.academy - academy@incotrans.es




o C {Y & app.devincotrans.es/#/wizard/riskAndCost

ﬁNUDTW‘NE ProMastery®

3 Andlisis Estratégico

()

] Contratacion

‘ <7 Logistica

4

Seguro de la carga

(=]
b

Aduanas

< Logistica

5

~* Seguro de la carga
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@ = () Asistente regla Incoterms

Deseo asequrar el fiesgo del comprador

Regia Incoterms a aplicar
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CIP Carriage and Insurance Paid /

Transporte y Seguro Pagados
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IA aplicada al Comercio Internacional — ProMastery®

Cémo actue
Transporte principal
Modalidad de envie

Como actuo
Transporte principal
Modalidad de envio

Aduana

Asuncion del riesgo
(entreqga)

Categorice el lugar de
entrega

Lugar de transmision del
costo

Asuncion costo

Seqguro

m o 0@ :
ol IR

Vendedor / cargador
Maritimo

Full Container Load.
Contenedor Completo

Vendedor | cargador
Maritimo

Full Centainer Load.
Contenedor Completa
Exportacion. Operacion
que implica la realizacidn
de fomalidades
adueneras

El comprador

Terminal de contenedores
puerto de origen

Terminal de contenedores
puerto de desting

Vendedor
e
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IA aplicada al Comercio Internacional — ProMastery®
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Calegorice el lugar de entrega  Terminal de conlenedaraes
Fosego: o %

Couto < :)

Concspto fdentificado por Para el vendedor Para ef compradaor Luger de franzmisidn

Fisega | Color ded el

Por cierto, NO somos otro transitario virtual, ni queremos serlo!

Tampoco pretendemos eliminaros. Sois necesarios!

Queremos aportaros valor en los servicios que ofrecéis a vuestros clientes
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Gestion de riesgos e incidencias — ProMastery®

= Productos Electricos PES S.L.

@ > @ Acciones preventivas

Accion preventiva T.

Carrecta gestién de fos lempos en presentacion de documantacian relacionad

Carrecla gestién da los Uemposloglisticos

Estudio s conviana solicitar al comprador gue aperture un credito documental

Estudio si s requiere de un crédito TESCE

Inclusion  revision cladsulas da ratamiento de demoras en conlralo de comp

Procedimienta de lrincaje

Revisar documeanlo paraaduanarnos requeridos

Revizar 2 exislencla de un contrato lirmado con clausulas

Revision cupos aduanaras, medidas anll dumplng o varios

Revisidn lugar de entregd en conlralo de compravenia

Revizian medidas an oals desting

Categoria T.

La IA tiene que ser una ayuda a
la toma de decision, pero no
tiene que tomar ella las
decisiones (sobre todo en

procesos “core”). Si toma la
decision, nos aleja del
conocimiento y del dominio del
proceso. NO puede sustituir a las
personas.

El conocimiento se queda en la empresa, y se acelera su adquisiciéon, desde la experiencia

0000000000 O .
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Bienvenidos al siglo XXI !!

Todas estas herramientas tienen que servir a vendedores y compradores, con la
ayuda de los transitarios, representantes aduaneros y operadores logisticos, a
conseguir el control y dominio de todos sus procesos de la operativa del
comercio internacional.

Todos los intervinientes en la cadena debemos seguir sabiendo qué son las
reglas. Ahora se podra adquirir el conocimiento de manera mas rapida y
contrastada. Quizas leeriamos el libro de las reglas Incoterms (que no se lo lee
nadie).

Ahora bien, esto no tiene que sustituir a quien toma las decisiones. El
objetivo deberia ser que la relacion entre vendedores — compradores vy
transitarios evolucione hacia un escenario donde los primeros tengan un
conocimiento explicito de todos los procesos, y el transitario sea el “facilitador”
del cambio.

No unicamente un “facilitador de fletes”, o un “desatascador de problemas”. Debe
ser un asesor para ayude a que vendedores — compradores evolucionen hacia
una logistica mas compleja con menos sobresaltos sin que tengan que cambiar
toda su estructura, trabajando de manera conjunta, ayudando a que el control
del proceso lo tenga el cliente.
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Participar de una forma activa en el proceso de transformacion es clave

« Update national laws to accept title Entorno
documents in digital form

, cambiante y
+ Align legal frameworks to MLETR

colaborativo

= Work with international institutions and
Industry groups to establish international

Interoperable digital standards
» Build on existing standards

» Create new standards where they don't exist

* Support industry to modernise digital
Infrastructure

« Make the internal business case for digi-
tal transformation
= Promote technology solutions

Fuente: “CREATING A MODERN DIGITAL TRADE ECOSYSTEM: Reforming laws and harmonizing legal frameworks”, ICC UK [online].
[Ultima consulta: 25-09-2022]. Publicado el 20 de noviembre de 2021.

“Las organizaciones deben acelerar la transformacién digital si quieren sobrevivir.”

Jorge Martinez, director regional de OpenText en Espaia y Portugal
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DSl de la ICC (l) — Digital trade processes digitalisation

What is the ICC Digital

Standards Initiative?

Hecent innovations to digitise the global trading system have had the unintended

consequence of fragmenting the market and the platforms used by severa

ndustries of the international supply chain and public sector agencies. There is a
clear need for a trusted, independent and neutral body to lead the effort to

connect digital islands

Hosted by the International Chamber of Commerce (ICC), the Digital Standards

o

Initiative is committed to promoting peolicy coherence and harmonising digital

trading standards for the benefit of businesses, governments, and people
everywhere, Working with established standard-setting bodies and international
Standards Initiative will drive greater adoption of

organisations,

existing standards and create new frameworks to unify digital trade processes.

Fuente: DSI, disponible en https://www.dsi.iccwbo.org/. Ultima consulta: 25.09.2022.
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DSl de la ICC (ll) - MLETR

&« 3> C {Y & dsiicowbo.org Q = v =5 #®» 0O @

About 1AB LRAB Developers Executives Policymalkers

ESTATUS DE AE’EI&N A NOVIEMBRE 2021

The ICC Digital ' == g £3

Baram, J0%% Sanpapur fercado global e A0y Dhabi Kinbaty

Standards Initlatlve JUR s;Ll-:.-:i-:-u-:-:-:J:-c::-.-v:-:zn.-.'u.'._-::;-.:-:-r..,.::'n:--:-:
We are establishing g . N

a globally harmonised
digital trade environment.

Reirg nida Papla Nusva Guibss Trinidad ¥ Tobago
s _____________=co o . onl e S A= &
For developers n f For policy Submit a standard Download Standards Toolkits Certificate in Digital Trade Strategy
. L ¢
8 []

T

. @ 5 -

UMCITRAL MLETR Global electronic bill of
Adoptionsince 2017 lading (eBL)issuancein 2021

Years of digitising trade
documentation

. 20-';‘- foe) ot 7 jurisdictions 1.2%

Fuente: ICC DSI. Disponible en https://www.dsi.iccwbo.org/. Ultima consulta: 25.09.2022.
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Relevancia del ambito juridico — eBolL (Documents digitisation) (l)

Ley Modelo de la CNUDMI sobre documentos transmisibles electronicos (2017)

Fecha de aprobacion: 12 de julio de 2017

Finalidad

El ohjetive de la Lay Modelo de la CHIUDMI sobre Documentos Transmisibles Elecironicos a5 hacer posible &l uso de los
documentos transmisibles electrénicos en el marco del derecho, tanto a nivel nacional comno internacional. La Ley Modelo
=2 aplica a los documantos transmisibles elecirdnicos que son funcionalments equivalentes a los documenios o titulos
fransmisibles emitidos en papel. Esios Wtmnos son documentos o tiiulos en papel gue faculian 3 su tenador para reclamar
el cumplimiento de la obligacion indicada en ellos y que permiten transmitir el derecho a obtener & cumplimiznts de esa
obligacion mediante la transmisidn de la posesion del respectivo documento o titulo. Entre los documentos o titulos
franzmisibles emitidos en pape! mas usuales s encuenttan los conocimientos de embarque, las latras de cambio, los
pagares y los resguardos de almacén.

El porqué de su relevancia

Los documentos y ttulos transmisibles emitidos en papsl son instrumentos comerciales esenciales.

Su disponibilidad en forma electrinica puede confribuir enomemente a facilitar el comercio electronico, por ejemglo
aumentando la velecidad v la seguridad de la transmision, permitiendo |a reutilizacion de los datos y automatizando
deferminadas operaciones mediante "contratos inteligentes

Los documentos transmisibles electironicos pueden tener especial relevancia en deferminados sectores del comercio,
como & transporte, 1a legistica v las finanzas ("fintech™), y para los paises en desamolls interesados en crear un mercado
de resguardos de zlmaceén electronicos con el fin de facilitar &l acceso de los agricultores &l credio.

Ademas, los documentos transmisibles electrénicos son un elemento fundamental de un entorno comencial en &l que se
prescinda del papel. lo gue pueds confribuir de manera significativa a facilitar el comergio.

Disposiciones mas importantes

La Ley Modelo sobre Documentos Transmisibles Electrénicos se basa en los principios de no diseriminacion contra el uso
de medics electrinicos. eguivalencia funcional y nautralidad tecnoldgica. en los que se inspiran todos los textos de la
CHUDMI sobre comercio elecirdnico. Por lo fanto, puede dar cabida a la ulilizacicn de todas las tecnologias v todos los
maodelos, como = sistema registral,

el de fokens o el de registros desceniralizados.

Segun la Ley Modelo. un documento transmisible electronico es funcionalmente equivalente a un documento o titulo
fransmisible emitide en papel si contiens la informacion que sera obligatorio consignar en un documents o Ftule
fransmisible emitido en papel v se uliliza un matodo fiable que permita: a) detarminar gue esa documento elecirdnico e &
documienta fransmisiole electrinico;

b} legrar que ese documento electranico puada ser objeto de confrol desde su creacidn hasta gue pierda toda validez o
eficacia; y ©) mantener 3 integridad de ese documento electronico.

El control es un concepto clave en la Lay Modelo, ya qua representa el equivalente funcional de la posasion de un
documento o titulo fransmisiole emitide en papel. En particular, el requisito de la posesion se da por cumplide respects de
un documento transmisibée electronico =i se utiliza un matodo fiable: a) para daterminar que ese documento transmisibla
electronico esta bajo el control exclusivo de una persona; ¥ b} para identificar a 253 persona coma |2 persona que tiene 2|
control.

Recursos adicionales

® Tesxto - nots explicativa

& Situacion actua

La Ley Modelo va acomparada de
una Nota explicativa con informacién
de antecedentes, cuyo objetivo es
ayudar a los Estados a incorporar las
disposiciones de la Ley Modelo a su
derecho interno y servir de orientacion

a otros usuarios del texto.

Se ha promulgado legislacion basada
o inspirada en la Ley Modelo en 1
Estado: Bahrein (2018)

Los paises tardaran en adoptar la ley
modelo para que se refleje en la

legislacion nacional.

Fuente: UNCITRAL. Disponible en

https://uncitral.un.org/es/texts/ecommerce/modell

aw/electronic_transferable records. Ultima

consulta: 16.06.2020.
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Relevancia del ambito juridico — eBoL (Documents digitisation) (ll)

¢ Es cierto que una de las funciones del B/L es que trasmite la propiedad de las
mercancias y por ese motivo, cuando se entrega a su legitimo destinatario, este se

convierte en propietario de las mismas? - NO!!

Icc ‘(( Acceso socios —

Spain
ICC v+ Consultas v+ Comercio Internacional Formacién v Arbitraje Publicaciones v Actualidad v Ser socio

El conocimiento de embargue maritimo cumple una triple funcién: por un lado, es un recibo dado al cargador
{(“shipper”) por las mercancias entregadas; por otro, demuestra la existencia de un contrato de transporte y, por
ultimo, otorga derechos sobre |las mercancias. Se emiten en juegos de originales, normalmente dos o tres, y
cualquiera de ellos puede ser usado para obtener |a posesion de la mercancia. Asi pues, quién posea el
conocimierito de embarque acredita la posesion de la mercancia. La calificacion del poseedor del documento
como poseedor de las mercancias deriva de las facilidades que el titulo ofrece a quien aparece formalmente
legitimado para ejercer el derecho de crédito. Dicha legitimizacion se compone, no sélo, de |a posesién del
documento, sine gue es necesaria la designacion en el mismo como titular.

Hay que distinguir entre conocimientos de embarque nominativos, a la orden o al portador. En el primero de los

casos, se trata de documentos no negociables por estar emitidos a nombre de un determinado consignatario,

quien no puede transmitir los derechos ni mediante endose ni por entrega del documento en si mismo.

Obviamente dispone de la posibilidad de ceder los derechos siempre dentro del marco legal previsto al efecto. Fuente: ICC Spain,
disponible en

https://www.iccspain.org/to-

En cuanto a los Bs/L a la orden, se trata de documentos negociables que pueden ser transmitidos por endoso. the-order-of-shipper/.
Segun la "Ley de transporte maritimo de mercancias en régimen de conocimiento de embarqgue” (art. 19), serd a Ultima consulta:
la orden cuando se consigna que la mercancia serd entregada a fa orden del cargador o de un tercero y de los sucesivos 25092022

endesatarios.
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En INCOTRANS trabajamos en el analisis de la legislaciéon espaiola para adaptarla/nos a la
MLETR

C Y 8 unditralun.org/en/texts/ecommerce/modellaw/electronic_transferable_records/status G @ = w =0 % = 0O @'

# Welcome to the United Nations iua FBL English  Frangais Pycckmit  Espanol

United Nations Commission On International Trade Law [ a]

Home - Texts and Status - Electronic Commerce - UNCITRAL Model Law on Electronic Transferable Records (2017) - Status: UNCITRAL Model Law on Electronic Transferable Records (2017)

Status: UNCITRAL Model Law on Electronic Transferable Records (2017)

This page is updated whenever the UNCITRAL Secretariat is informed of changes in enactment of the Model Law.
The UNCITRAL Secretariat also prepares yearly a document containing the Status of Conventions and Enactments of UNCITRAL Model Laws, which is available on the web page of the comresponding

UNCITRAL Commission Session.
Legislation based on or influenced by the Model Law has been adopted in 7 States and a total of 7 jurisdictions:
State Notes
Bahrain 2018
Belize 2021
Kiribati 2021
Papua New Guinea 2022 .
Paraguay 2021 U K COmlng
Singapare 2021
United Arab Emirates Soon see
Abu Dhabi Global Market 2021

Fuente: UNCITRAL. Disponible en https:/uncitral.un.org/en/texts/ecommerce/modellaw/electronic_transferable records/status. Ultima consulta: 12.04.2023.
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Y participamos en la ICC DSI BC Data Set Validation — SCF Subgroup

icc bigitai Staﬁdards Initiative (DS)) &

Dataset Alighment :-
Operational Supply Cham & Trade Flnance

Cham

....................................................................................

MITICEE .

Fuente: The ICC Digital Standards Initiative, Digital Trade Standards, “DSI Key Trade Documents and Data Elements. Digital standards analysis and recommendations”,
disponible en https://www.dsi.iccwbo.org/_files/ugd/8e49a6 2d93b2f219cf404ab91bafd028e31fcc.pdf. Ultima consulta: 10.04.2023.
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Fuente: “ICC DSI: 7 key trade documents for digitisation”, publicado el 31 de marzo de 2023, disponible en https://www.tradefinanceglobal.com/posts/icc-dsi-7-ke

documents-digitisation/. Ultima consulta: 10.04.2023.
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Conclusiones (l)

» Estamos en un nuevo escenario condicionado por 2 factores

1. Un entorno de demanda variable y volatil, costes y niveles de servicio
totalmente alocados, con condicionantes geoestratégicos que cambian el
panorama de un dia para otro... que derivan en que las cadenas de suministro
estables tal como las percibiamos hasta ahora ya no tengan sentido. Y nos
obliga a movernos a entornos donde debemos de ser muy agiles para
adaptarnos a ese cambio y repararnos para los riesgos potenciales

2. Una digitalizacion que tiene una serie de consecuencias
a. Facilita la operacion (corredores digitales, trazabilidad end to end,
documentacion digital...)

b. Procesos farragosos y complejos (crédito documentario...) se simplifican o
desaparecen en favor de procesos mas sencillos (Banking Commision de la
ICC)

c. Tecnicas como la IA permiten tener un mayor conocimiento y dominio
del proceso (ejemplo de Incoterms del ICC o el ChatGPT)

d. Aparecen nuevos modelos de negocio (navieras ofertando el end to end)
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Conclusiones (ll)

* En este nuevo escenario, el comercio internacional va a evolucionar en nuestra
opinion en estos aspectos:

1. Los protagonistas del comercio internacional (compradores y vendedores)
deben tener dominado el proceso en todos los ambitos;(logistico, contractual,
financiero) para ganar en agilidad y adelantarse a los riesgos de la nueva
situacion.

2. Los demas actores deben ver el comercio internacional con esa nueva vision
completa y compleja y no centrarse en un unico rol. Dependera de ellos su
papel.

3. Debemos tener presente el ambito legal en este nuevo escenario (MLETR...)

» Hay que pasar de un reparto de roles entre cargador (contrato, financiero) y
transitario (transporte) a una colaboracion activa y estrecha.
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Muchas gracias por su atencion.
Me tienen a su disposicion:
marta.prado@incotrans.es

Tel. /| WhatsApp: (+34) 629.75.59.21
http://es.linkedin.com/in/martapradolarburu
Microsoft Teams: marta.prado@incotrans.es

Twitter: @incotrans_ibas
www.incotrans.es

( NCOTRANS ﬁ NCOTRANS ( NCOTRANS
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